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1. Badania ruchu na wyznaczonych ci ągach drogowych 
 
Badaniami i pomiarami ruchu objęto 10 ciągów drogowych Wrocławia. KaŜdy  

 z ciągów został podzielony na odcinki pomiarowe. Lokalizację ciągów w układzie drogowym 
Wrocławia zilustrowano na rysunku 1.1. W tabeli 1.1 przestawiono wykaz analizowanych 
ciągów oraz ich podział na odcinki. Szczegółowy opis oraz charakterystykę poszczególnych 
odcinków pomiarowych zamieszczono w załączniku. Na kaŜdym z odcinków pomiarowych  
przeprowadzono 24-godzinny pomiar natęŜenia ruchu oraz pomiary czasów przejazdu w 
następujących 5 okresach czasowych: 

- w okresie szczytu porannego w godzinach 7:30 – 8:30, 
- w okresie międzyszczytowym w godzinach 10:30 – 11:30, 
- w okresie szczytu popołudniowego w godzinach 16:00 – 17:00, 
- w okresie występowania swobodnych warunków ruchu  w godzinach 22:15 – 

2:00, 
- w godzinach 11:30 – 13:00 w sobotę. 

Pomiary wykonano w dniach 7,9,10,11 marca, 6,7,8,14,15,16,21,22 kwietnia, 9,10,11,29 
czerwca, 15,16 września oraz 25 listopada 2010r. 
 
 
rys.1.1.  Lokalizacja badanych ciągów drogowych na sieci Wrocławia. 
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tab.1.1 Zestawienie badanych ciągów drogowych w podziale na odcinki pomiarowe. 

Ciąg drogowy Ulice Odcinek ciągu drogowego Przekrój Długość 
[km] 

C1 

Sobieskiego - 
Krzywoustego - 

Brucknera - al. J. 
Kochanowskiego - 
Plac Grunwaldzki 

Jana III 
Sobieskiego 

C1/1 skrzyŜowanie Jana III Sobieskiego - Odolanowska – północno-
wschodnia krawędź wiaduktu Bora - Komorowskiego 

2x2 3,149 

Jana III 
Sobieskiego                     

Most 
Krzywoustego 

C1/2* północno-wschodnia krawędź wiaduktu Bora - Komorowskiego – 
węzeł Kowalska 2+3 1,732 

Bolesława 
Krzywoustego C1/3 

węzeł Kowalska – skrzyŜowanie Bolesława Krzywoustego - al. 
Aleksandra Brucknera 2+3 0,802 

al. Aleksandra 
Brucknera 

C1/4 skrzyŜowanie Bolesława Krzywoustego - al. Aleksanda Brucknera 
– skrzyŜowanie al. Aleksanda Brucknera - Toruńska 

2x2 0,927 

Mosty 
Jagiellońskie al. 
Kochanowskiego 

C1/5 
skrzyŜowanie Aleksandra Brucknera - Toruńska – Most 

Szczytnicki 
2x2 1,906 

Plac Grunwaldzki 
C1/6 

Most Szczytnicki – skrzyŜowanie Plac Grunwaldzki - Curii-
Skłodowskiej - Piastowska  2x2 0,971 

C1/7 skrzyŜowanie Plac Grunwaldzki - Curii-Skłodowskiej - Piastowska 
– Most Grunwaldzki 

2x2 0,571 

C2 al. Karkonoska - 
Wyścigowa 

al. Karkonowska C2/1 Auchan (ul. Francuska) – skrzyŜowanie al.Karkonoska - 
Zwycięska 

1x4 1,200 

al. Karkonowska                  
Wyścigowa C2/2 

skrzyŜowanie Al.Karkonoska - Zwycięska – skrzyŜowanie 
al.Karkonoska - Wyścigowa  2x2 0,411 

Wyścigowa C2/3 skrzyŜowanie al.Karkonoska - Wyścigowa – wiadukt kolejowy na 
ul. Wyścigowej  

2x2 1,366 

C3 
Średzka - 

Kosmonautów - 
Lotnicza 

Średzka 
C3/1 oś linii kolejowej Wrocław - Legnica – skrzyŜowanie Średzka - 

Dolnobrzeska 
1x2 0,390 

C3/2 
skrzyŜowanie Średzka - Dolnobrzeska – skrzyŜowanie 

Kosmonautów - Jeleniogórska 1x2 0,722 

Kosmonautów 
C3/3 

 skrzyŜowanie Kosmonautów  Jeleniogórska – skrzyŜowanie 
Kosmonautów - Kamiennogórska 1x2 1,599 

C3/4 skrzyŜowanie Kosmonautów z  Kamiennogórska – ul. Lotnicza 
(zmiana przekroju z 1x2 na 2x2) 

1x2 1,973 

Lotnicza 
C3/5 ul. Lotnicza (zmiana przekroju z 1x2 na 2x2) – skrzyŜowanie 

Lotnicza - Metalowców 
2x2 2,262 

C3/6 
skrzyŜowanie Lotnicza - Metalowców – skrzyŜowanie Lotnicza - 

Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu 2x2 1,730 

C4 
Al. Armii Krajowej - 
Hallera - Klecińska -

Most Milenijny 

Armii Krajowej C4/3 
skrzyŜowanie Armii Krajowej - Borowska – skrzyŜowanie Armii 

krajowej - Wiśniowa - ŚlęŜna 2x2 0,698 

Wiśniowa C4/4 skrzyŜowanie Armii krajowej - Wiśniowa - ŚlęŜna – skrzyŜowanie 
al. gen. Józefa Hallera - Wiśniowa Powstańców Ślaskich 

2x2 0,947 

al. gen. Józefa 
Hallera 

C4/5 skrzyŜowanie Hallera - Wiśniowa - Powstańców Ślaskich – 
skrzyŜowanie al. gen. Józefa Hallera - Grabiszyńska - Klecińska 

2x2 2,506 

Klecińska 
C4/6 

       skrzyŜowanie al. gen. Józefa Hallera - Grabiszyńska - 
Klecińska – skrzyŜowanie Klecińska - Francuska - Szwajcarska 2x2 1,409 

C4/7 
       skrzyŜowanie Klecińska - Francuska - Szwajcarska – 

skrzyŜowanie Na Ostatnim Groszu - Bystrzycka 2x2 1,685 

Na Ostatnim 
Groszu 

C4/8 skrzyŜowanie Na Ostatnim Groszu - Bystrzycka – skrzyŜowanie 
Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu - Lotnicza 

2x3 0,946 

Milenijna                                            
Most Milenijny 

C4/9 skrzyŜowanie Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu - 
Lotnicza – skrzyŜowanie Most Milenijmy - Osobowicka  

2x2 2,082 

C5 Legnicka (odcinek: 
Milenijna - Podwale) 

Legnicka 

C5/1 
skrzyŜowanie Lotnicza - Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim 

Groszu – skrzyŜowanie Legnicka - Małopanewska 2x3 0,697 

C5/2 
skrzyŜowanie Legnicka - Małopanewska – skrzyŜowanie 

Legnicka - Zachodnia 2x3 1,126 

C5/3 skrzyŜowanie Legnicka - Zachodnia – skrzyŜowanie Legnicka - 
Plac Strzegomski - Poznańska 

2x3 0,592 

C5/4 skrzyŜowanie Legnicka - Plac Strzegomski - Poznańska – 
skrzyŜowanie Legnicka - Podwale 

2x3 1,121 

C6 
Grabiszyńska 

(odcinek Hallera - 
Piłsudskiego) 

Grabiszyńska 

C6/1 skrzyŜowanie al. gen. Józefa Hallera - Grabiszyńska - Klecińska 
– skrzyŜowanie Grabiszyńska - Zaporoska - Szpitalna 

1x4 2,490 

C6/2A 
skrzyŜowanie Grabiszyńska - Zaporoska - Szpitalna – 

skrzyŜowanie Marszałka Józefa Piłsudskiego - Grabiszyńska 2x2 0,667 

C6/2B 
skrzyŜowanie Grabiszyńska - Prosta –  

skrzyŜowanie Grabiszyńska - Zaporoska - Szpitalna 2X2 0,443 

C7 
Podwale - Most 

Sikorskiego 
Podwale 

C7/1 
skrzyŜowanie Władysława Jagiełły - księcia Witolda – 

 skrzyŜowanie Podwale - Legnicka 
1x2 0,495 

C7/2 skrzyŜowanie Legnicka - Podwale – Plac Orląt Lwowskich 1x4 0,424 

 
* Odcinek  C1/2 w trakcie pomiarów był remontowany dlatego zrezygnowano z 
dokonywania  pomiarów, za wyjątkiem pomiaru swobodnego czasu przejazdu w porze 
nocnej, który wynosi: 78,7s. 
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Ciąg drogowy Ulice Odcinek ciągu drogowego Przekrój 
Długość 

[km] 

C8 
Kazimierza 
Wielkiego - 
Oławska 

Kazimierza 
Wielkiego 

C8/1 
skrzyŜowanie Ruska - Kazimierza Wielkiego – skrzyŜowanie 

Kazimierza Wielkiego - Krupnicza 2+3 0,201 

C8/2 
skrzyŜowanie Kazimierza Wielkiego - Krupnicza – skrzyŜowanie 

Kazimierza Wielkiego - Szewska - Widok 2+3 0,453 

C8/3 
skrzyŜowanie Kazimierza Wielkiego - Szewska - Widok  – 

skrzyŜowanie Oławska - Traugutta - plac Powstańców Warszawy 
(przez tunel) 

2+3                 
(TUNEL 2x2) 0,585 

C9 Kołłątaja - Skargi - 
Piaskowa  

Ks. Hugona 
Kołłątaja C9/1 

skrzyŜowanie Marszałka Józefa Piłsudskiego - Kołłątaja – 
skrzyŜowanie Kołłątaja - Podwale 2x2 0,461 

Ks Piotra Skargi / 
Most Księdza Piotra 

Skargi 
C9/2 

skrzyŜowanie Kołłątaja - Podwale – skrzyŜowanie ks. Piotra 
Skargi - Oławska 2x2 0,414 

Czesława,  
Pl. Dominikański, 

Klemensa 
Janickiego,  

Ks Wincentego 
Kraińskiego,  
Św. Ducha 

C9/3 
skrzyŜowanie ks. Piotra Skargi - Oławska – skrzyŜowanie Św. 

Ducha  - Piaskowa - Grodzka 

ulica 
jednokierunk
owa 2 pasy 

ruchu 

0,825 

Piaskowa, Plac 
Nowy Targ, Św. 

Katarzyny, 
Czesława 

C9/4 
skrzyŜowanie Św. Ducha  - Piaskowa - Grodzka – skrzyŜowanie 

Oławska Kazimierza Wielkiego 

jednokierunk
owa 2 pasy 

ruchu 
0,584 

Ks. Piotra Skargi C9/5 skrzyŜowanie Oławska - Kazimierza Wielkiego – skrzyŜowanie 
Skargi - Podwale 

2x2 0,456 

gen. Tadeusza 
Kościuszki,   
Stawowa 

C9/6 skrzyŜowanie ks. Piotra Skargi - Podwale – skrzyŜowanie 
Stawowa - Marszałka Józefa Piłsudskiego  

1X4 0,574 

C10 Borowska Borowska 
C10/1 skrzyŜowanie Gliniana - Borowska – skrzyŜowanie Wieczysta - 

Borowska 
1X2 0,896 

C10/2 skrzyŜowanie Wieczysta - Borowska – skrzyŜowanie 
Długopolska - Borowska  

2X2 1,326 

 
 
Pomiary natęŜenia ruchu wykonano z uwzględnieniem struktury kierunkowej oraz rodzajowej 
ruchu w podziale na kwadranse. Pomiary czasów przejazdu odcinkami pomiarowymi 
przeprowadzono niezaleŜnie dla kaŜdego kierunku jazdy dla trzech kategorii pojazdów: 
samochód osobowy, dostawczy i cięŜarowy. Dla wszystkich ciągów jako kierunek A 
oznaczono kierunek zgodny z rosnącą numeracją kolejnych odcinków pomiarowych, jako 
kierunek B – kierunek przeciwny. Na 8 ciągach pomiary czasów przejazdu wykonano z 
wykorzystaniem kamer video, odnotowując godzinę pojawienia się pojazdu o numerze 
rejestracyjnym na początku i końcu odcinka pomiarowego. Na pozostałych dwóch ciągach 
wykonano pomiary czasu przejazdu z samochodu, śledząc losowo wybrany pojazd 
korzystający z danego odcinka ciągu. Pełną bazę danych z pomiarów zamieszczono na CD. 
 
Łącznie na odcinkach pomiarowych 10 ciągów drogowych odnotowano czasy przejazdu 
20962 pojazdów, z czego 17413 czasy dotyczą dnia roboczego.  
 
Na podstawie przeprowadzonych badań określono dla kaŜdego odcinka pomiarowego ciągu 
drogowego średnią prędkość przejazdu w kolejnych kwadransach wynikającą z 
zarejestrowanych w tym okresie czasów przejazdu przez odcinek oraz odpowiadające tym 
warunkom ruchu natęŜenie ruchu. Jako prędkość swobodną odcinka przyjęto maksymalną 
średnią prędkość odnotowaną w kwadransie badania. Przepustowość poszczególnych 
odcinków w kolejnych kwadransach obliczono w oparciu o dostarczone przez 
Zamawiającego programy sygnalizacji świetlnej.  
W tabelach 1.2. – 1.5. zestawiono powyŜsze parametry odcinków. ZałoŜenia i dane do 
obliczeń przepustowości przedstawiono w tabeli w Załączniku. 
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tab. 1.2. Średnie prędkości przejazdu [km/h] 

CIĄG KIERUNEK ODCINEK 

00
:0

0-
00

:1
5 

00
:1

5-
00

:3
0 

00
:3

0-
00

:4
5 

00
:4

5-
01

:0
0 

01
:0

0-
01

:1
5 

01
:1

5-
01

:3
0 

01
:3

0-
01

:4
5 

01
:4

5-
02

:0
0 

07
:3

0-
07

:4
5 

07
:4

5-
08

:0
0 

08
:0

0-
08

:1
5 

08
:1

5-
08

:3
0 

C1 

A 

C1/1    90,99  107,99 98,58  91,72 89,03 86,01 89,32 
C1/3    54,70  46,79 33,12  13,22 12,31 12,79 14,23 
C1/4    70,57  67,92 63,38  43,94 46,30 41,13 48,12 
C1/5    69,14  57,07 55,04  40,35 34,27 36,82 37,43 
C1/6    33,54  39,14 55,61  11,81 7,38 8,51 7,86 
C1/7    68,98  64,81 59,37  12,03 13,78 13,53 15,10 

B 

C1/1    83,22 83,08  91,95  86,57 82,53 83,28 82,63 
C1/3    63,27 57,93  63,41  57,02 55,74 56,55 55,94 
C1/4    72,16 49,01  68,61  30,16 47,36 51,26 50,11 
C1/5    57,25 58,52  59,98  42,01 34,54 40,91 41,64 
C1/6    40,76 38,48  38,29  47,22 50,27 45,19 49,43 
C1/7    55,91 58,99  80,53  27,62 24,89 29,97 25,10 

C2 

A 
C2/1   69,14 83,70     20,93 17,47 18,63 20,34 
C2/2   55,19 59,84     30,92 39,84 36,50 43,16 
C2/3   76,76 77,41     19,71 15,72 27,17 32,15 

B 
C2/1  91,44 62,19 87,26     64,38 61,60 65,89 69,45 
C2/2  41,09 32,19 48,13     31,08 26,17 29,91 29,26 
C2/3  62,89 45,63 56,98     40,57 42,97 41,72 45,26 

C3 

A 

C3/1         26,73 21,52 10,99 23,93 
C3/2         31,47 25,82 26,83 29,24 
C3/3         10,42 12,73 20,48 30,69 
C3/4         23,28 27,55 43,87 43,00 
C3/5         49,44 54,72 63,87 64,69 
C3/6         15,74 25,43 26,26 19,83 

B 

C3/2         16,05 13,21 10,97 13,79 
C3/3         34,57 35,16 22,11 38,91 
C3/4         37,10 42,56 46,28 51,61 
C3/5         73,30 70,51 74,15 73,36 
C3/6         57,94 60,08 61,62 62,50 

C4 

A 

C4/3 48,04        9,79 10,02 14,91 13,77 
C4/4 38,97        16,05 18,08 22,30 26,62 
C4/5 46,74        18,71 13,30 12,28 12,01 
C4/6 62,80        44,79 42,41 41,30 40,63 
C4/7 54,89        56,31 54,69 37,08 51,93 
C4/8 33,63        19,11 24,70 20,15 20,22 
C4/9 58,62        33,76 34,88 44,82 40,60 

B 

C4/3         41,10 29,02 42,13 41,04 
C4/4         32,12 28,21 37,64 33,54 
C4/5         31,17 33,96 34,49 32,44 
C4/6         8,36 7,19 7,52 9,87 
C4/7         35,75 26,65 32,31 38,14 
C4/8         46,45 36,72 35,82 52,96 
C4/9         35,33 32,42 32,62 40,62 

C5 

A 

C5/1         24,44 39,22 27,56 41,91 
C5/2         47,10 52,31 50,24 54,11 
C5/3         26,09 32,76 45,56 52,20 
C5/4         14,11 26,30 34,03 27,25 

B 

C5/1         44,31 44,03 44,18 47,00 
C5/2         50,84 52,99 52,43 46,07 
C5/3         41,94 44,82 47,65 48,02 
C5/4         61,11 57,46 65,45 47,86 

C6 
A 

C6/1      68,74 69,58 75,24 23,10 23,24 26,54 29,12 
C6/2      49,69 31,72 63,56 20,36 23,39 21,41 22,29 

B 
C6/1       58,40 53,44 24,57 24,02 24,62 24,47 
C6/2       69,23 77,21 23,51 23,12 22,14 22,33 

C7 
A 

C7/1  52,20       25,21 35,95 34,47 16,11 
C7/2  55,13       43,83 47,09 38,96 41,34 

B 
C7/1  60,62 57,45      16,84 17,99 16,57 19,28 
C7/2  39,25 52,65      8,80 11,34 7,04 7,26 

C8 

A 
C8/1         13,30 12,78 14,60 14,62 
C8/2         32,63 31,08 29,66 29,28 
C8/3         7,35 8,45 8,49 8,38 

B 
C8/1         12,23 14,41 15,33 16,13 
C8/2         41,83 37,44 38,04 40,32 
C8/3         18,62 18,46 17,76 19,78 

C9  

C9/1         15,35 15,57 15,35 15,79 
C9/2         15,53 11,76 8,01 16,94 
C9/3         20,62 30,27 34,12 40,67 
C9/4         28,01 39,10 19,27  
C9/5         15,23 35,73 29,84  
C9/6         26,22 34,21 34,43  

C10 

A 
C10/1         37,06 26,08 30,05 30,24 
C10/2         35,57 33,29 36,70 35,02 

B 
C10/1         19,83 15,52 22,16 32,16 

C10/2         4,50 5,06 5,51 5,99 
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C1 

A 

C1/1 90,23 96,84 90,70 88,74 89,54 93,14 84,89 94,24        
C1/3 24,96 28,25 31,23 28,97 37,18 12,16 13,33 32,69        
C1/4 48,38 49,00 48,46 44,47 53,55 49,67 48,62 51,42        
C1/5 47,38 45,41 40,52 45,94 43,36 45,85 44,92 43,65        
C1/6 21,35 12,33 9,09 8,75 36,01 19,06 22,98 26,51        
C1/7 44,03 41,33 41,55 43,97 49,25 45,34 43,02 40,71        

B 

C1/1 82,50 86,08 88,03 79,60 95,12 90,26 88,89 89,40        
C1/3 46,95 63,93 60,14 59,98 53,91 54,37 60,86 61,13        
C1/4 42,34 44,49 47,69 45,66 35,54 25,92 42,43 44,93        
C1/5 38,00 38,48 38,06 37,94 33,58 31,52 42,69 35,13        
C1/6 51,85 51,43 55,43 50,66 42,30 40,33 32,86 46,02        
C1/7 29,84 24,73 19,72 32,00 15,59 12,98 17,42 23,72        

C2 

A 
C2/1 14,02 28,66 24,24 18,81 16,98 17,74 15,51 15,53        
C2/2 41,24 40,76 35,29 38,83 42,95 38,35 35,26 32,03        
C2/3 38,40 46,16 44,85 41,33 45,35 46,96 43,84 47,89        

B 
C2/1 65,02 64,22 72,58 59,29 58,88 53,92 55,76 56,83        
C2/2 26,33 29,00 34,70 28,78 20,55 22,49 23,07 26,11        
C2/3 44,33 45,93 46,23 46,91 39,51 41,46 37,77 44,74        

C3 

A 

C3/1 14,57 20,10 35,54 14,03 8,63 11,59 10,34 8,14   63,02  60,55  53,09 
C3/2 28,09 27,16 31,76 25,81 24,90 24,30 24,71 27,79   58,93  63,01  62,48 
C3/3 44,20 33,66 43,95 42,29 42,83 29,55 41,54 40,40   59,51  64,29  61,91 
C3/4 46,70 50,58 54,67 55,26 49,00 46,40 44,94 53,92   76,70  74,29  76,53 
C3/5 61,37 69,91 73,77 77,06 61,27 63,90 61,99 64,44   88,40  84,35  81,56 
C3/6 45,34 40,47 44,49 38,21 30,62 28,67 27,41 23,46   38,48  73,60  63,46 

B 

C3/2 28,14 24,45 37,92 18,93 11,89 13,15 9,21 10,37  66,65  75,37  56,14  
C3/3 44,28 49,03 46,04 46,05 12,90 9,80 14,50 11,43  56,31  64,53  62,94  
C3/4 52,79 50,64 53,98 56,59 42,47 41,52 42,32 45,61  77,50  76,66  75,67  
C3/5 72,71 72,24 79,41 72,34 75,61 74,00 73,63 72,46  81,69  80,70  93,21  
C3/6 64,09 67,44 62,47 61,97 60,22 60,97 58,10 54,47  60,68  74,29  78,18  

C4 

A 

C4/3 41,63 38,50 42,27 38,27 34,25 18,97 20,13 43,55   60,39  56,71   
C4/4 31,63 32,09 29,30 28,96 21,44 11,80 10,16 15,38   36,80  35,88   
C4/5 21,66 21,39 18,23 16,07 8,54 8,61 9,07 9,14   45,95  52,82   
C4/6 41,92 45,50 44,90 35,62 32,55 43,32 38,81 37,35   68,84  59,23   
C4/7 53,21 38,67 49,49 50,00 45,31 37,30 35,58 39,83   69,74  56,08   
C4/8 22,39 19,90 18,09 15,60 19,19 13,87 14,74 14,22   59,01  66,65   
C4/9 38,25 43,40 41,98 47,00 34,56 25,30 28,03 34,72   51,70  55,83   

B 

C4/3 37,43 42,16 37,71 41,96 24,76 27,05 22,18 21,59    57,49  34,08 56,33 
C4/4 36,20 35,12 39,48 33,82 20,97 35,31 30,42 32,39    40,54  37,42 33,53 
C4/5 29,47 26,11 25,42 24,65 29,48 32,04 27,01 27,55    34,69  35,32 35,76 
C4/6 38,85 36,42 29,45 27,21 10,06 8,94 8,33 10,37    48,30  55,01 59,33 
C4/7 43,95 44,45 42,11 41,73 42,86 26,18 19,98 23,02    61,48  61,40 51,87 
C4/8 48,62 50,97 49,65 44,33 46,63 41,85 54,29 48,32    67,48  58,42 34,68 
C4/9 19,97 25,05 34,74 32,91 29,04 33,31 33,96 34,03    34,35  33,20 59,11 

C5 

A 

C5/1 43,29 41,10 41,30 37,56 47,01 41,67 42,57 47,40   24,46  38,14  32,48 
C5/2 57,12 59,38 59,69 55,14 59,31 64,05 62,07 62,72   69,56  55,16  72,21 
C5/3 50,60 57,86 50,45 45,98 48,51 48,48 44,13 39,77   23,47  40,17  70,52 
C5/4 29,99 28,72 35,97 31,06 18,40 23,82 17,12 15,13   35,38  29,95  32,67 

B 

C5/1 41,69 58,54 47,47 43,05 20,60 21,52 21,21 16,12  22,20  62,90  67,95  
C5/2 50,02 49,36 49,04 48,36 35,76 27,66 35,95 27,40  63,54  57,66  72,86  
C5/3 44,97 43,78 46,40 39,81 34,75 38,34 38,82 35,72  41,57  43,85  43,87  
C5/4 61,25 56,05 59,14 58,76 56,28 52,40 58,58 44,91  41,61  30,50  27,48  

C6 
A 

C6/1 35,70 31,41 31,26 34,50 33,96 34,40 32,95 34,26        
C6/2 24,52 25,97 26,41 26,25 25,85 26,72 26,89 26,61        

B 
C6/1 36,62 38,11 37,19 36,42 34,31 34,45 34,65 34,12        
C6/2 36,96 34,12 36,23 34,86 20,96 20,30 19,52 19,48        

C7 
A 

C7/1 15,70 8,79 16,33 16,03 10,38 6,75 5,67 5,85        
C7/2 38,68 38,24 33,89 26,91 32,87 28,28 28,50 25,17        

B 
C7/1 20,99 21,50 22,12 23,05 9,47 6,98 8,70 9,36        
C7/2 11,47 21,54 15,26 10,57 5,85 5,53 4,75 6,55        

C8 

A 
C8/1 14,20 10,81 13,23 13,75 16,40 13,37 13,37 15,57 18,28 10,16 11,63     
C8/2 28,21 33,96 29,69 18,83 28,13 25,10 29,66 25,90 40,79 46,71 52,69     
C8/3 16,07 8,42 11,92 12,35 4,72 4,55 4,60 5,90 32,23 47,45 49,95     

B 
C8/1 13,37 18,28 17,21 9,62 8,03  5,18  11,79 28,26 18,79     
C8/2 41,83 26,12 32,34 39,79 22,33  16,45  63,03 59,48 52,59     
C8/3 19,48 17,68 21,73 19,67 3,60  18,06  27,18 34,68 46,78     

C9  

C9/1 16,66 16,06 16,75  14,05 17,09 14,67 15,79 19,49 39,60 43,75     
C9/2 15,14 15,83 16,12  17,54 18,40 7,81 18,63 27,58 29,51 25,87     
C9/3 30,24 27,91 30,87  21,36 13,94 34,92 36,65 42,37 41,30 39,59     
C9/4 36,89 37,95 36,27  20,62 15,34 19,82  32,81 39,23 25,01     
C9/5 51,55 34,97 54,18  24,56 23,45 30,97  51,42 24,33 26,47     
C9/6 37,33 34,01 23,69  6,80 16,66 6,28  36,42 39,35 40,50     

C10 
A 

C10/1 38,81 35,00 29,33 41,15 31,13 26,84 29,53 28,35  38,55 37,83     
C10/2 41,06 38,96 32,37 38,52 23,06 23,58 21,48 24,30  45,64 42,57     

B 
C10/1 24,25 22,39 19,24 22,53 21,97 19,75 20,52 24,51  45,13 41,03     
C10/2 18,35 17,82 19,80 22,02 42,77 32,54 22,23 34,45  41,42 59,29     
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tab. 1.3. Wyniki pomiarów natęŜenia ruchu [poj.um./kwadrans] 
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C1 

A 

C1/1 73 61 74 61 72 41 76 44 73 57 52 94 73 85 91 77 106 91 108 131 154 241 216 
C1/3 90 56 60 54 84 54 61 56 58 59 69 56 70 98 99 147 88 133 104 144 166 291 334 
C1/4 48 58 53 54 52 33 54 36 44 46 59 42 61 56 63 77 49 98 86 96 113 155 164 
C1/5 52 64 59 60 60 31 63 38 45 43 64 37 64 56 72 78 55 105 96 110 107 147 190 
C1/6 54 40 50 16 27 38 42 20 18 42 30 34 31 30 38 48 33 50 37 56 61 92 130 
C1/7 83 76 67 54 48 49 46 42 30 52 40 36 41 50 45 53 45 57 66 70 86 148 204 

B 

C1/1 63 65 38 52 54 55 41 50 35 41 86 48 59 59 71 50 46 82 95 101 94 110 170 
C1/3 93 89 68 57 34 52 47 52 47 71 49 68 60 45 45 71 73 70 114 134 134 189 220 
C1/4 58 67 37 45 34 35 28 34 42 52 42 55 59 29 32 49 52 46 72 72 74 103 111 
C1/5 72 64 44 45 38 39 35 40 41 58 47 51 61 33 37 46 54 43 80 80 89 122 201 
C1/6 75 59 55 41 35 34 38 50 37 57 53 59 54 32 33 51 52 70 68 77 64 114 128 
C1/7 78 81 63 53 38 43 49 48 51 71 56 65 60 47 43 69 59 71 77 96 127 143 216 

C2 

A 
C2/1 99 105 93 110 99 101 78 63 95 76 85 90 105 82 85 79 113 114 173 137 170 183 286 
C2/2 91 110 92 106 80 97 73 61 96 85 89 91 86 99 83 81 101 122 164 141 165 192 288 
C2/3 57 43 51 58 47 48 39 28 54 49 40 56 54 53 47 36 51 51 68 70 73 77 131 

B 
C2/1 66 126 110 59 106 90 82 93 69 69 121 70 81 106 112 106 115 86 130 165 150 211 292 
C2/2 108 124 111 70 125 98 89 93 78 74 126 67 85 108 96 126 112 101 130 166 151 216 280 
C2/3 45 70 41 41 56 39 45 40 48 44 49 34 47 53 64 41 57 59 79 88 75 76 148 

C3 

A 

C3/1 9 10 3 20 13 8 9 11 8 14 4 5 11 10 25 18 24 11 30 33 41 58 82 
C3/2 11 16 6 25 17 9 9 11 8 9 12 6 12 14 33 18 30 27 30 60 65 81 121 
C3/3 11 12 6 13 18 12 11 8 9 6 10 3 15 14 28 24 22 24 33 39 56 86 120 
C3/4 25 13 8 13 17 9 15 9 10 4 13 5 10 15 25 28 18 24 30 35 60 95 136 
C3/5 11 10 8 17 12 9 8 7 14 3 11 7 12 10 16 20 19 20 23 41 38 90 131 
C3/6 22 14 15 18 20 15 11 9 24 6 15 9 16 16 18 24 20 28 33 53 45 98 152 

B 

C3/1 22 11 14 11 13 5 11 4 6 16 4 2 7 7 11 8 8 16 19 22 28 30 49 
C3/2 33 19 20 13 16 9 12 3 11 17 5 7 6 11 19 9 9 22 24 27 34 45 61 
C3/3 23 17 21 8 12 12 3 6 8 12 3 7 4 11 13 8 8 14 17 10 34 28 42 
C3/4 27 28 20 10 13 14 8 5 8 13 4 10 4 9 9 7 7 19 12 15 28 32 43 
C3/5 31 32 18 11 14 13 7 8 8 16 4 11 5 19 11 8 8 21 12 14 35 34 66 
C3/6 39 43 26 19 20 21 14 18 11 21 8 15 8 26 12 12 8 22 24 25 40 49 82 

C4 

A 

C4/3 51 38 44 40 51 31 36 27 54 44 36 32 42 50 37 61 56 55 63 61 73 122 151 
C4/4 52 27 29 33 32 36 32 16 26 31 38 18 28 29 29 50 47 41 37 54 45 100 140 
C4/5 58 64 60 42 34 46 44 32 41 46 31 43 44 51 57 58 62 71 72 77 85 109 152 
C4/6 66 59 59 61 44 47 45 28 55 50 31 39 38 54 58 55 65 72 89 110 100 104 217 
C4/7 67 66 56 66 57 49 45 38 50 53 32 38 57 52 71 53 57 92 96 117 108 142 181 
C4/8 66 55 67 48 52 38 53 34 51 38 40 30 58 44 65 52 48 72 102 107 84 149 182 
C4/9 37 44 57 40 44 32 36 35 42 35 36 41 51 38 57 48 64 74 77 95 101 164 196 

B 

C4/3 53 49 60 46 48 34 53 25 26 25 30 24 21 25 23 24 17 61 48 50 56 88 138 
C4/4 35 31 34 35 27 20 32 11 10 18 19 11 16 12 15 12 21 39 37 34 42 68 103 
C4/5 53 51 59 60 40 42 31 42 38 34 20 38 47 47 37 36 60 84 76 85 81 135 164 
C4/6 87 46 60 62 48 59 51 42 49 48 43 55 71 52 42 81 127 102 99 127 121 223 238 
C4/7 55 34 47 33 27 31 25 20 29 25 30 23 27 28 26 54 64 38 51 79 79 130 201 
C4/8 61 42 58 43 51 58 56 34 50 39 36 47 70 47 40 73 117 107 90 121 116 188 233 
C4/9 41 33 51 29 54 48 47 25 35 33 34 47 66 36 33 68 77 94 77 75 103 126 147 

C5 

A 

C5/1 28 22 21 17 17 22 11 11 21 10 11 11 15 12 16 16 21 31 38 45 55 99 165 
C5/2 38 27 26 19 26 28 16 15 21 14 12 14 13 16 18 18 25 35 43 50 52 102 177 
C5/3 32 23 29 18 22 25 11 16 20 9 11 12 10 36 13 18 28 30 46 32 54 65 122 
C5/4 50 32 23 22 20 23 11 22 22 17 13 14 11 18 18 17 21 29 35 39 52 68 98 

B 

C5/1 61 49 32 37 31 27 26 23 19 21 17 23 12 23 14 23 13 24 40 39 67 78 117 
C5/2 57 50 32 46 39 28 35 27 22 24 19 24 16 25 20 20 19 24 32 54 56 60 106 
C5/3 55 50 31 44 41 25 28 23 22 22 19 20 22 22 11 19 19 24 25 48 48 46 81 
C5/4 60 52 47 36 47 29 26 25 24 22 15 21 18 25 17 20 26 28 33 47 46 76 117 

C6 
A 

C6/1 26 17 24 28 17 4 10 10 16 12 15 11 9 13 14 16 18 33 61 53 55 87 78 
C6/2 34 33 17 28 23 26 18 17 25 16 15 14 13 22 17 16 28 23 27 36 47 77 100 

B 
C6/1 44 22 24 23 23 15 14 8 19 10 12 13 21 17 25 18 40 40 57 53 57 69 148 
C6/2 54 39 37 26 28 28 32 23 34 22 27 20 29 13 33 35 44 42 44 51 40 96 122 

C7 
A 

C7/1 75 59 44 38 37 32 36 28 28 29 32 37 35 33 37 30 40 44 51 54 57 84 123 
C7/2 29 29 22 23 17 16 17 13 8 21 18 15 16 15 26 28 25 24 25 48 37 75 89 

B 
C7/1 46 35 41 40 23 28 18 30 23 16 17 16 16 32 20 34 33 35 51 49 50 76 112 
C7/2 25 23 32 7 24 20 9 23 16 11 14 13 10 12 14 26 28 26 23 30 40 63 105 

C8 

A 
C8/1 107 118 82 92 82 78 78 75 59 59 48 39 48 67 49 55 59 69 78 70 98 130 177 
C8/2 91 82 93 72 78 55 69 58 52 43 26 36 38 47 29 40 55 50 57 69 83 138 177 
C8/3 102 107 99 82 66 54 74 41 57 48 40 36 46 34 41 49 56 63 68 81 100 180 216 

B 
C8/1 95 54 67 47 56 44 49 39 37 25 32 30 36 29 39 30 40 41 48 36 54 68 84 
C8/2 124 105 101 91 101 81 71 87 57 55 48 59 48 46 60 53 50 65 68 62 99 129 168 
C8/3 124 103 78 83 59 58 46 47 52 45 35 56 33 36 43 59 54 69 75 102 122 205 238 

C9 

  C9/1 68 36 46 23 19 29 43 12 21 12 25 11 16 14 34 23 31 28 41 38 42 56 70 
  C9/2 57 28 45 26 21 28 46 14 23 13 23 11 21 13 33 22 34 26 44 35 45 61 75 
  C9/3 23 14 11 12 8 6 13 10 8 8 5 3 3 4 6 7 3 8 11 20 13 22 34 
  C9/4 18 34 14 19 24 12 20 14 9 8 11 21 10 3 8 16 13 18 15 21 13 47 67 
  C9/5 60 47 31 28 29 22 32 22 13 17 14 15 19 13 16 16 20 14 19 29 27 66 88 
  C9/6 53 50 33 30 27 33 26 35 19 18 10 28 15 16 14 43 19 25 28 37 18 57 89 

C10 
A 

C10/1 21 24 15 9 10 8 7 10 13 6 7 3 4 5 5 4 8 6 12 14 8 25 36 
C10/2 48 29 27 22 16 34 19 20 16 15 12 6 8 7 5 12 12 12 27 24 22 34 57 

B 
C10/1 14 22 10 12 9 10 12 3 8 14 9 8 11 8 5 6 7 22 19 31 38 40 68 
C10/2 35 30 14 15 13 7 12 8 13 11 11 15 9 9 4 8 13 21 19 23 39 46 72 

Kolorem czerwonym zaznaczono dane wykorzystywane do wyznaczeniu funkcji oporu odcinka. 
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Kolorem czerwonym zaznaczono dane wykorzystywane do wyznaczeniu funkcji oporu odcinka. 
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C1/1 215 251 379 439 361 336 272 256 245 296 324 354 346 314 275 294 309 279 275 280 291 308 300 287 280 
C1/3 285 504 650 660 659 606 624 587 621 571 608 573 615 528 477 510 452 418 436 429 400 421 452 455 425 
C1/4 191 234 369 396 430 434 453 401 430 412 395 366 403 381 341 322 371 285 284 265 296 286 325 264 300 
C1/5 189 281 354 438 405 478 485 477 457 444 419 430 411 429 342 357 369 314 312 324 297 327 324 308 291 
C1/6 165 179 262 340 352 345 416 420 363 370 343 350 336 379 317 295 288 294 250 262 267 284 254 271 213 
C1/7 246 315 506 672 739 733 833 712 763 717 741 761 770 716 634 649 632 501 500 502 514 466 672 599 579 

B 

C1/1 201 251 302 259 240 259 283 317 288 237 282 309 309 313 289 294 288 311 319 268 290 320 313 302 300 
C1/3 260 261 378 388 383 419 397 465 544 475 454 471 464 478 456 468 479 468 464 481 464 505 505 502 524 
C1/4 133 142 194 221 210 257 231 259 313 310 274 331 267 302 252 337 296 341 268 325 292 328 302 353 308 
C1/5 156 231 232 290 283 291 293 298 398 365 336 359 333 316 292 342 326 349 353 313 338 315 342 350 346 
C1/6 128 162 217 241 298 300 268 319 342 341 305 302 261 287 273 313 300 292 301 316 311 320 248 319 307 
C1/7 208 237 307 367 434 439 475 466 501 501 479 446 428 425 453 485 457 434 463 465 464 402 450 448 451 

C2 

A 
C2/1 292 331 478 547 571 618 546 547 532 516 493 496 438 493 436 463 471 477 500 474 491 487 452 493 485 
C2/2 295 336 439 539 475 597 632 542 514 521 504 489 469 499 472 465 532 521 538 535 552 518 499 522 486 
C2/3 137 153 180 239 222 252 273 240 238 246 244 270 242 220 222 252 274 262 269 260 274 263 256 256 261 

B 
C2/1 360 293 400 560 522 505 474 581 614 542 559 571 529 469 507 548 488 499 484 507 532 481 499 461 493 
C2/2 332 313 367 539 525 480 508 560 659 583 566 634 532 514 542 539 537 494 470 510 563 494 537 515 535 
C2/3 160 145 192 210 227 60 197 264 259 260 227 270 192 231 225 221 213 216 486 201 218 201 193 234 242 

C3 

A 

C3/1 85 152 179 181 158 146 163 121 132 152 156 159 167 148 131 132 149 133 120 163 132 120 120 135 149 
C3/2 112 201 263 268 240 244 250 187 198 233 202 233 229 203 203 208 195 193 173 198 193 188 173 186 211 
C3/3 112 197 267 211 224 166 157 158 164 181 187 213 219 188 190 211 200 170 152 192 183 171 159 186 202 
C3/4 123 202 326 310 349 335 312 295 328 294 288 270 273 257 224 240 242 202 207 186 192 207 182 208 205 
C3/5 107 182 337 303 342 332 350 331 364 275 305 271 284 244 255 251 235 223 208 206 191 258 194 229 182 
C3/6 125 208 404 426 505 467 428 385 376 379 410 371 347 322 320 320 304 282 280 282 250 266 247 268 234 

B 

C3/1 54 60 86 109 109 98 147 152 163 129 152 150 133 150 158 164 116 146 112 139 122 145 125 128 141 
C3/2 87 108 128 167 152 174 181 203 204 195 203 191 180 204 219 209 176 189 192 194 179 168 200 180 195 
C3/3 68 71 97 121 118 117 132 163 172 148 165 155 167 140 158 131 144 143 129 128 146 136 140 142 142 
C3/4 57 94 101 159 165 144 157 222 212 168 212 181 172 151 187 157 154 174 142 155 162 155 183 177 161 
C3/5 82 111 140 185 216 190 201 258 258 211 240 189 204 193 183 178 171 193 168 180 182 174 206 190 175 
C3/6 107 115 169 243 243 206 229 285 294 230 258 223 226 216 211 203 309 216 209 233 181 199 222 238 223 

C4 

A 

C4/3 178 206 303 348 428 406 392 398 444 377 389 386 394 330 359 342 344 355 316 343 338 323 378 355 311 
C4/4 144 161 250 307 370 373 394 366 384 363 375 362 358 347 334 338 326 313 319 338 306 331 371 298 296 
C4/5 145 179 247 312 317 295 310 321 339 301 318 312 257 288 307 292 284 271 268 266 313 306 325 301 304 
C4/6 213 199 296 390 411 427 429 476 491 484 459 488 488 415 422 419 411 416 411 409 396 417 395 426 423 
C4/7 213 230 317 408 374 415 440 450 466 454 437 456 396 394 435 406 390 390 431 405 432 420 426 442 432 
C4/8 176 258 377 412 384 423 464 494 475 442 377 428 380 401 341 417 338 374 326 341 351 350 366 400 383 
C4/9 215 223 297 304 248 239 226 229 229 216 226 215 257 258 249 216 233 223 254 199 200 195 213 243 211 

B 

C4/3 110 176 227 326 336 304 316 367 394 309 326 325 332 343 322 337 348 340 366 312 350 325 327 357 354 
C4/4 110 135 196 288 274 271 288 331 345 289 290 270 286 273 265 303 270 267 286 294 225 252 276 278 278 
C4/5 164 189 249 354 327 345 332 356 350 314 340 342 349 326 302 349 340 297 276 359 330 291 322 322 301 
C4/6 255 311 444 463 464 491 398 380 383 344 400 380 395 341 356 376 384 339 370 391 378 377 405 393 332 
C4/7 174 254 307 407 390 433 431 430 410 380 392 354 313 263 283 315 282 256 257 263 285 277 288 294 231 
C4/8 201 279 321 354 374 392 403 421 396 364 360 366 321 323 301 348 291 291 331 311 303 309 329 329 305 
C4/9 159 182 232 292 299 309 300 304 340 265 243 260 255 221 226 229 204 227 213 191 235 187 209 232 221 

C5 

A 

C5/1 163 211 368 475 500 552 540 552 509 466 460 466 481 432 422 452 399 403 379 390 348 398 376 364 346 
C5/2 203 229 398 565 646 770 846 826 756 643 612 614 556 548 506 538 513 473 494 466 460 481 496 478 456 
C5/3 148 187 335 459 508 581 597 537 498 433 428 450 431 400 396 431 364 375 384 358 329 376 377 356 332 
C5/4 129 183 266 402 430 522 479 494 369 354 352 398 365 386 315 378 373 289 331 346 329 379 300 374 329 

B 

C5/1 120 118 175 232 272 242 285 313 322 307 319 309 325 305 293 314 336 309 300 360 325 312 337 353 349 
C5/2 115 108 165 231 296 264 310 375 368 371 460 386 413 417 369 392 429 356 398 454 419 413 445 426 474 
C5/3 82 87 128 185 232 221 258 311 283 279 350 284 309 304 284 300 323 263 291 322 302 313 322 307 342 
C5/4 116 122 179 272 303 293 328 371 376 367 385 326 351 303 303 340 349 281 347 336 314 321 340 313 361 

C6 
A 

C6/1 121 130 173 224 250 283 307 387 260 280 271 282 272 255 235 265 262 237 254 224 250 226 217 249 224 
C6/2 87 135 218 278 325 347 381 382 338 346 333 325 339 310 285 296 302 274 274 294 293 298 275 294 291 

B 
C6/1 112 112 143 210 231 272 273 309 322 305 271 281 307 249 284 279 278 216 232 274 244 283 256 313 255 
C6/2 117 145 192 279 278 359 365 354 364 317 287 309 313 299 323 299 323 275 296 338 303 285 309 356 317 

C7 
A 

C7/1 130 146 214 281 273 283 304 312 306 300 259 321 278 283 252 274 295 280 266 277 275 289 303 283 287 
C7/2 107 127 222 254 272 300 296 290 256 241 314 316 308 297 283 348 301 288 301 280 302 300 288 271 275 

B 
C7/1 126 186 218 282 298 294 327 310 243 286 284 292 300 263 284 286 278 276 278 246 253 286 253 253 268 
C7/2 107 122 156 243 262 285 319 342 328 283 288 301 302 323 296 276 308 241 235 251 238 248 264 263 226 

C8 

A 
C8/1 178 250 352 473 523 510 564 578 563 534 508 571 561 483 507 485 507 513 512 501 513 482 484 530 487 
C8/2 173 241 345 448 485 468 514 496 448 480 436 513 457 446 475 458 455 491 450 467 456 474 425 472 434 
C8/3 218 307 397 530 598 591 533 553 572 566 564 492 601 508 492 550 549 546 566 566 555 558 567 579 560 

B 
C8/1 79 129 174 226 309 281 288 325 272 311 282 283 321 294 290 279 329 297 305 292 297 304 311 327 314 
C8/2 162 189 315 404 521 480 561 579 579 568 539 576 597 537 543 491 560 535 493 540 528 531 527 493 521 
C8/3 250 362 531 666 823 782 873 809 888 806 779 806 836 777 803 803 750 766 681 706 718 700 694 650 735 

C9 

  C9/1 86 104 148 219 245 252 264 317 318 291 272 292 321 279 286 240 287 251 251 249 259 277 268 251 274 
  C9/2 92 100 149 210 242 263 260 302 326 305 269 285 321 286 292 247 303 260 248 266 298 260 251 277 272 
  C9/3 30 39 57 82 93 104 94 114 158 141 119 139 128 140 128 136 141 130 106 125 128 123 164 144 128 
  C9/4 60 76 202 152 160 160 148 202 172 188 155 143 180 152 167 159 178 154 158 151 212 169 207 187 191 
  C9/5 96 91 157 224 269 263 284 301 294 274 249 261 280 245 261 260 265 246 285 209 279 246 261 248 289 
  C9/6 120 104 173 254 277 281 315 297 316 291 275 296 286 241 268 294 287 273 280 234 275 268 241 271 292 

C10 
A 

C10/1 41 43 59 112 102 86 112 122 150 135 91 122 121 97 98 91 94 87 78 86 84 97 93 105 97 
C10/2 71 84 108 221 265 243 276 300 310 292 286 266 253 262 248 203 265 281 258 249 249 278 271 269 287 

B 
C10/1 98 88 168 175 159 137 140 133 126 182 145 171 166 162 160 172 127 155 181 144 158 149 155 165 143 
C10/2 106 116 172 259 267 250 265 275 267 288 259 244 261 256 211 238 231 227 235 215 227 233 228 263 230 
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tab. 1.3. Wyniki pomiarów natęŜenia ruchu [poj.um./kwadrans] 
 

CIĄG KIERUNEK ODCINEK 
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0-
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:0
0 

17
:0

0-
17

:1
5 

17
:1

5-
17

:3
0 

17
:3

0-
17

:4
5 

17
:4

5-
18

:0
0 

C1 

A 

C1/1 289 289 357 258 331 340 306 305 329 372 277 277 289 338 341 334 337 339 309 265 267 267 280 258 
C1/3 387 392 438 405 419 414 431 387 405 473 394 452 438 474 479 457 507 507 447 412 457 453 445 426 
C1/4 262 292 281 304 269 322 239 303 265 321 313 326 273 286 264 299 271 313 317 336 312 360 287 314 
C1/5 313 294 321 308 301 326 276 325 330 354 364 328 359 327 353 327 335 374 349 360 361 385 325 324 
C1/6 253 263 283 241 292 226 289 214 227 272 281 257 298 262 285 267 299 293 307 296 296 262 274 230 
C1/7 556 618 561 602 617 639 669 595 606 651 683 664 719 697 671 672 582 673 613 662 596 642 552 553 

B 

C1/1 272 291 316 314 294 293 344 330 340 415 349 367 356 396 347 353 366 397 378 394 348 361 362 355 
C1/3 473 529 516 556 536 585 614 569 613 633 617 625 640 716 747 699 801 742 833 732 722 700 779 685 
C1/4 343 330 387 336 364 390 403 387 387 402 420 362 467 449 505 433 552 487 504 464 467 424 484 383 
C1/5 342 388 388 383 366 450 409 420 388 427 441 419 432 506 461 494 472 509 469 472 462 460 475 387 
C1/6 313 327 344 334 343 398 371 354 360 355 370 349 384 421 384 400 377 412 412 361 375 405 367 359 
C1/7 419 447 431 461 467 452 429 481 461 466 481 494 458 507 489 491 483 513 485 491 486 493 460 458 

C2 

A 
C2/1 499 501 538 505 486 507 496 542 486 471 488 508 477 500 495 508 528 576 531 529 486 545 527 491 
C2/2 459 501 495 475 484 507 498 531 511 483 490 526 550 494 506 500 520 534 528 478 483 499 489 478 
C2/3 227 253 286 240 235 263 263 240 253 241 249 254 249 232 242 244 323 256 242 232 234 242 253 225 

B 
C2/1 511 537 535 543 546 572 509 574 534 646 566 599 629 617 586 582 613 637 610 559 599 587 642 591 
C2/2 531 541 594 594 576 578 548 596 590 649 638 628 669 629 639 629 623 654 652 860 655 634 687 608 
C2/3 227 244 259 234 259 248 248 248 252 262 255 289 247 244 221 223 306 234 264 204 247 257 278 245 

C3 

A 

C3/1 130 129 112 142 132 118 133 151 141 152 155 127 152 174 163 142 153 156 173 123 135 119 102 143 
C3/2 186 150 183 182 181 208 180 197 195 191 229 175 216 227 218 182 188 217 236 182 182 171 161 190 
C3/3 167 158 168 172 162 202 143 166 172 185 186 163 183 210 203 180 166 212 205 154 199 151 159 170 
C3/4 212 167 167 212 201 197 165 197 179 201 199 196 156 243 235 210 184 250 243 187 234 173 167 183 
C3/5 233 211 190 222 202 204 203 202 216 219 228 247 226 249 259 263 212 276 244 280 254 220 209 214 
C3/6 272 277 253 251 296 276 233 243 272 286 263 277 304 299 289 304 254 283 301 312 279 275 253 255 

B 

C3/1 122 151 134 141 133 172 154 161 142 143 133 150 161 134 156 170 157 194 169 134 169 178 160 145 
C3/2 193 172 186 199 192 201 197 211 201 202 197 212 207 185 204 205 192 197 186 189 222 224 227 203 
C3/3 158 172 144 175 146 173 166 200 152 195 163 189 168 161 152 165 154 158 172 180 156 189 176 166 
C3/4 184 218 170 191 179 213 219 204 238 212 224 240 274 249 233 213 257 253 250 259 252 277 268 227 
C3/5 196 224 185 206 183 234 237 223 258 224 253 278 251 284 277 248 290 284 308 290 291 302 280 251 
C3/6 237 249 246 263 239 291 310 274 322 318 352 326 335 426 369 372 417 387 426 405 413 422 391 371 

C4 

A 

C4/3 347 347 371 333 319 372 341 347 309 330 367 374 386 366 357 323 377 399 340 309 322 349 332 359 
C4/4 324 338 356 335 317 381 320 323 361 343 356 371 380 380 341 352 367 356 364 321 297 336 336 329 
C4/5 287 311 307 312 282 314 335 298 305 313 323 294 344 324 335 330 327 297 341 329 334 343 346 309 
C4/6 417 402 391 396 410 415 435 408 388 409 467 475 474 497 513 478 518 498 497 475 497 447 521 461 
C4/7 426 410 382 420 424 463 430 430 403 435 508 504 547 560 560 516 563 548 543 508 525 490 550 537 
C4/8 320 343 307 341 352 335 332 334 369 398 429 383 403 460 457 439 411 469 389 407 398 425 422 391 
C4/9 234 214 201 226 223 237 209 243 234 255 247 237 259 293 295 276 242 264 211 240 226 265 260 218 

B 

C4/3 348 365 335 343 350 386 351 368 373 395 400 428 421 418 437 435 460 468 421 442 394 424 425 410 
C4/4 293 259 288 280 257 280 302 274 273 307 301 267 315 327 340 340 335 345 346 313 321 347 285 317 
C4/5 307 285 325 314 338 303 314 312 317 310 309 318 333 295 354 356 332 335 347 318 320 337 346 358 
C4/6 338 365 407 389 396 389 399 368 421 420 396 366 482 389 336 367 345 362 366 319 382 340 375 410 
C4/7 264 252 280 277 281 281 316 293 293 299 271 284 327 325 312 317 374 368 354 347 345 321 330 330 
C4/8 313 292 325 298 316 333 333 363 327 330 292 312 371 320 350 325 355 349 348 321 325 326 327 319 
C4/9 182 149 173 173 203 218 216 206 236 232 222 237 243 230 214 242 248 239 241 226 214 256 230 201 

C5 

A 

C5/1 372 380 357 356 395 345 338 350 310 381 371 362 346 378 371 373 309 350 345 353 342 349 315 330 
C5/2 429 511 493 496 495 486 485 468 442 489 518 471 537 501 511 500 466 485 484 462 500 473 459 454 
C5/3 342 373 390 349 363 348 340 333 338 367 376 360 373 372 384 356 340 357 364 337 367 345 333 333 
C5/4 328 337 379 317 352 315 281 289 341 386 379 384 336 403 416 368 332 360 312 338 264 346 332 320 

B 

C5/1 348 400 404 368 402 432 465 400 459 452 500 503 560 586 611 636 644 637 655 632 643 645 539 528 
C5/2 507 523 493 452 504 540 551 534 533 591 623 571 638 675 686 766 738 799 786 818 766 724 661 628 
C5/3 379 388 346 351 384 411 407 417 422 436 468 476 511 534 563 552 590 567 566 604 572 539 522 502 
C5/4 349 341 377 344 376 388 385 406 413 403 415 470 476 488 516 505 514 494 510 536 450 475 465 422 

C6 
A 

C6/1 220 211 234 256 260 246 247 248 270 265 259 232 291 255 264 226 280 277 246 199 236 194 236 220 
C6/2 229 249 281 237 231 296 269 265 293 268 302 276 316 325 286 297 258 285 264 245 241 226 246 227 

B 
C6/1 269 263 267 302 298 304 278 289 277 278 279 263 341 294 292 303 249 322 300 306 263 308 297 257 
C6/2 294 320 319 330 327 353 336 350 348 372 379 374 344 393 378 364 375 438 402 385 398 383 388 352 

C7 
A 

C7/1 276 305 313 313 316 294 267 286 319 297 306 316 342 336 314 336 351 226 219 310 326 302 299 299 
C7/2 302 300 322 311 289 277 274 289 319 332 371 341 339 363 379 376 363 368 366 381 347 376 338 292 

B 
C7/1 229 273 268 299 298 292 268 289 272 270 294 303 298 309 288 293 296 305 290 303 297 258 269 239 
C7/2 256 260 240 239 268 229 242 252 250 266 240 267 270 316 256 305 347 248 267 212 224 244 223 198 

C8 

A 
C8/1 507 503 518 509 496 504 502 464 496 487 516 521 523 500 523 500 469 482 476 452 475 464 473 421 
C8/2 459 450 456 466 502 451 474 451 487 484 482 447 498 478 447 471 385 468 386 460 434 400 442 412 
C8/3 527 564 561 571 611 571 573 598 537 588 542 597 622 541 565 599 559 502 520 567 609 609 562 541 

B 
C8/1 292 311 282 331 302 314 343 326 317 332 336 323 322 346 295 273 280 260 327 303 348 362 300 285 
C8/2 485 514 536 573 534 568 572 540 552 575 645 607 628 593 570 524 393 499 580 535 532 535 499 503 
C8/3 669 739 762 720 700 748 726 750 743 810 846 796 838 865 828 778 788 734 773 731 710 712 681 651 

C9 

  C9/1 247 272 281 281 284 273 239 270 282 258 260 292 259 295 290 294 276 264 292 320 274 267 265 246 
  C9/2 237 273 287 301 273 279 247 271 282 273 272 311 259 294 313 281 298 263 290 318 285 276 291 262 
  C9/3 113 169 138 156 130 165 153 160 159 144 167 184 221 215 210 206 247 187 168 209 176 150 148 122 
  C9/4 175 178 177 189 167 190 173 159 170 148 168 188 176 193 188 189 188 162 143 134 173 131 162 150 
  C9/5 260 259 249 284 258 274 273 307 280 291 258 324 347 337 332 363 328 308 323 351 284 255 275 270 
  C9/6 247 289 260 299 285 264 314 296 312 295 266 321 329 329 287 312 306 310 337 276 287 268 289 266 

C10 
A 

C10/1 88 111 111 108 92 112 114 114 136 129 124 146 132 135 149 145 147 135 166 174 171 153 161 161 
C10/2 281 311 325 309 274 329 310 320 311 358 356 372 374 400 376 391 392 401 398 409 410 402 408 389 

B 
C10/1 169 156 150 182 140 181 162 160 163 174 159 162 170 137 167 157 144 145 164 160 162 170 169 165 
C10/2 240 238 235 262 255 234 261 212 216 259 237 271 272 264 269 238 229 268 288 269 275 262 287 245 

Kolorem czerwonym zaznaczono dane wykorzystywane do wyznaczeniu funkcji oporu odcinka. 
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Kolorem czerwonym zaznaczono dane wykorzystywane do wyznaczeniu funkcji oporu odcinka. 
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R
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C1 

A 

C1/1 273 294 248 261 273 227 229 206 226 218 180 148 203 150 142 132 102 98 132 114 77 110 75 69 23258 
C1/3 406 424 362 373 365 356 342 334 293 267 281 242 227 248 225 186 186 168 135 112 99 126 83 111 31847 
C1/4 282 324 274 283 268 241 244 229 207 205 166 208 188 177 126 130 126 138 116 82 80 72 55 76 21657 
C1/5 331 305 334 273 273 288 275 269 240 209 190 206 222 163 163 134 159 163 148 85 98 69 72 74 23720 
C1/6 264 234 248 269 226 228 242 201 239 174 202 143 145 175 129 121 153 106 81 74 59 58 54 68 18992 
C1/7 537 534 571 588 470 494 415 454 431 431 371 384 292 292 256 216 247 234 177 133 112 117 85 100 39994 

B 

C1/1 349 299 307 327 293 300 297 296 301 254 211 195 161 146 121 154 120 94 107 94 94 97 58 70 21792 
C1/3 680 609 619 579 576 545 518 441 437 502 389 350 366 356 269 294 264 261 280 177 159 104 134 92 37698 
C1/4 407 380 449 377 381 325 339 271 295 309 238 189 223 188 189 158 149 142 173 118 76 79 83 73 23815 
C1/5 406 404 422 434 357 386 340 334 317 346 230 241 250 258 207 175 176 194 167 132 127 96 87 63 25836 
C1/6 323 354 353 343 310 328 322 271 283 276 210 209 257 231 201 152 174 197 155 112 117 91 87 66 22704 
C1/7 419 469 453 450 399 437 408 423 338 380 270 274 289 312 234 243 217 205 199 148 110 112 115 89 30685 

C2 

A 
C2/1 467 490 484 489 483 459 492 482 490 484 440 419 467 354 305 280 315 264 200 231 189 169 161 147 35729 
C2/2 408 465 432 429 453 467 442 456 464 455 365 362 398 342 308 257 289 260 200 222 205 173 158 152 35265 
C2/3 215 215 209 208 241 229 225 230 216 230 189 189 172 153 144 122 155 107 98 89 92 82 75 70 17219 

B 
C2/1 562 588 569 551 511 542 529 449 457 378 321 313 273 294 234 223 250 226 196 157 165 131 144 106 37186 
C2/2 622 599 638 605 552 553 540 501 490 404 369 351 337 356 260 275 290 266 224 206 195 170 174 131 39692 
C2/3 225 230 246 217 239 220 223 209 194 159 157 129 121 138 98 133 97 104 80 80 76 68 63 65 16449 

C3 

A 

C3/1 90 106 90 84 80 97 69 60 58 68 54 54 48 37 32 38 27 45 19 18 16 14 16 12 8629 
C3/2 141 155 125 128 103 140 106 125 84 87 88 80 79 61 53 56 32 57 30 30 24 23 20 19 12287 
C3/3 143 159 127 120 100 115 130 105 103 77 95 71 60 70 46 47 33 49 26 31 25 29 22 16 11275 
C3/4 160 210 140 152 118 148 113 146 116 96 106 64 66 65 60 59 44 51 29 35 28 27 28 13 13706 
C3/5 183 213 155 179 147 144 129 146 113 117 99 80 81 90 61 65 42 58 36 37 28 26 28 15 14751 
C3/6 237 253 246 234 197 194 200 187 182 134 161 110 114 115 74 82 70 70 55 60 41 37 39 17 18603 

B 

C3/1 141 128 137 135 119 126 122 140 90 78 66 60 72 60 64 36 42 38 30 24 24 19 26 11 8963 
C3/2 199 195 198 203 177 197 198 173 137 135 101 101 107 101 95 68 87 66 69 45 33 32 36 22 12489 
C3/3 165 196 197 181 181 190 172 167 132 129 114 114 102 114 77 74 88 61 64 47 39 28 25 20 10401 
C3/4 243 223 229 215 214 214 239 219 187 152 151 123 133 133 79 89 103 80 69 54 42 39 27 25 13133 
C3/5 262 252 231 235 243 230 251 214 188 157 154 121 139 127 79 98 108 79 71 56 40 40 30 25 14571 
C3/6 365 345 296 343 305 303 321 285 234 203 206 166 172 171 152 133 146 123 90 121 70 66 46 33 18907 

C4 

A 

C4/3 310 328 316 298 307 273 273 255 298 242 196 176 221 187 170 123 138 133 89 87 97 59 71 57 23078 
C4/4 357 328 306 290 303 269 281 243 298 246 210 202 255 189 180 138 164 160 111 88 102 67 75 53 22293 
C4/5 319 328 349 296 326 365 291 309 269 288 262 248 266 227 187 188 170 186 147 127 120 84 66 57 21672 
C4/6 467 410 420 386 404 389 431 378 352 335 312 273 285 246 224 219 188 197 167 111 123 112 88 67 29230 
C4/7 491 474 446 441 425 444 431 442 395 384 328 310 352 322 276 238 230 208 169 136 116 139 105 75 30761 
C4/8 405 387 361 339 373 368 336 382 302 332 256 284 259 269 187 188 202 194 125 118 89 112 89 76 26360 
C4/9 271 214 261 217 242 222 213 210 222 201 164 158 170 192 151 157 142 109 80 83 74 80 46 59 17009 

B 

C4/3 331 374 347 398 358 345 350 311 329 313 264 289 237 207 239 200 187 155 136 98 103 96 60 51 24328 
C4/4 299 311 278 262 231 232 288 247 264 256 245 224 204 184 189 165 122 133 106 81 71 63 52 41 19182 
C4/5 340 323 350 318 290 319 314 297 259 320 221 252 235 230 201 182 153 174 89 108 73 75 70 57 22219 
C4/6 415 394 410 366 337 420 349 341 309 291 294 250 277 283 222 210 189 147 112 139 120 104 97 86 26772 
C4/7 298 297 286 279 263 268 260 260 239 217 193 210 210 203 160 147 112 93 82 76 82 58 56 45 20960 
C4/8 308 329 328 303 306 318 299 260 273 237 218 227 190 230 170 157 131 139 116 130 98 102 77 79 22995 
C4/9 218 242 217 199 223 251 195 185 182 165 190 147 137 158 105 130 97 116 85 93 59 70 65 51 16225 

C5 

A 

C5/1 342 351 347 339 317 280 295 253 220 214 211 183 173 141 129 98 111 94 74 76 62 53 60 36 24104 
C5/2 466 430 479 437 408 403 425 381 351 336 318 299 343 230 197 157 145 153 112 87 81 73 67 41 32412 
C5/3 343 324 364 323 309 296 324 309 264 243 261 219 223 175 129 95 120 123 88 78 73 58 60 40 24133 
C5/4 340 300 366 357 304 272 321 340 253 264 257 248 294 246 222 130 148 133 81 90 78 77 64 53 23000 

B 

C5/1 521 518 464 481 436 435 425 345 328 322 272 248 303 249 200 184 178 131 139 115 111 77 70 64 27113 
C5/2 606 580 550 527 545 489 477 416 383 378 298 297 297 252 203 181 190 172 164 128 121 84 68 79 32281 
C5/3 471 457 460 419 411 370 376 329 295 288 233 249 237 197 177 209 143 135 127 110 96 72 60 65 24920 
C5/4 422 427 407 356 379 358 364 323 290 275 222 250 243 202 165 152 139 154 139 115 103 72 72 62 24763 

C6 
A 

C6/1 207 212 211 187 155 186 150 194 165 172 115 120 141 95 93 103 83 76 73 42 38 40 32 42 15569 
C6/2 249 239 224 237 181 204 230 195 225 168 163 126 137 112 111 104 99 95 77 57 55 50 38 41 17821 

B 
C6/1 252 243 286 217 210 227 193 189 183 174 186 129 136 148 148 86 106 62 84 87 91 65 62 41 17587 
C6/2 320 372 303 285 264 268 282 245 249 248 240 207 204 192 150 164 123 130 126 106 107 73 61 58 21800 

C7 
A 

C7/1 291 298 274 278 261 251 235 236 244 211 218 197 197 188 175 196 150 151 122 125 101 83 79 46 19709 
C7/2 292 296 248 228 285 237 214 204 201 162 125 157 146 160 121 104 91 102 84 61 47 38 48 33 19172 

B 
C7/1 258 265 271 238 231 213 237 221 209 215 199 180 178 175 180 152 145 135 107 82 88 91 68 63 18512 
C7/2 200 196 202 180 155 183 187 143 142 142 126 97 115 106 78 95 84 64 69 60 47 45 28 23 15987 

C8 

A 
C8/1 446 432 437 448 444 423 417 420 362 367 371 400 351 359 330 349 292 290 286 231 241 216 219 193 34091 
C8/2 391 415 421 419 367 389 382 367 361 320 313 376 295 353 341 330 275 297 258 217 192 160 176 148 30998 
C8/3 517 554 556 585 512 525 504 489 494 446 441 442 481 481 421 397 359 385 345 261 236 191 213 160 38489 

B 
C8/1 310 307 306 274 264 306 316 304 266 327 284 252 325 251 247 269 201 257 228 149 130 137 183 112 21514 
C8/2 508 546 541 501 475 511 490 507 458 476 478 479 506 435 426 456 353 374 327 288 211 242 213 169 37259 
C8/3 668 743 736 642 603 612 570 585 527 529 484 512 505 440 498 463 336 357 308 219 195 200 180 158 48984 

C9 

  C9/1 257 258 253 282 261 226 221 226 225 230 192 191 207 185 156 190 158 164 154 113 86 78 80 61 18006 
  C9/2 286 273 275 285 262 241 226 226 221 243 216 200 218 191 158 203 169 179 154 122 78 77 55 63 18485 
  C9/3 130 134 114 125 142 109 86 101 115 103 79 111 103 80 87 72 72 79 47 40 26 24 17 23 9236 
  C9/4 159 155 164 154 140 115 133 135 141 108 145 126 128 119 110 123 114 95 93 44 69 70 53 42 11306 
  C9/5 266 273 261 254 207 221 200 214 233 192 210 176 219 167 173 159 134 141 126 95 85 76 85 71 18062 
  C9/6 260 286 286 254 224 248 218 236 245 226 209 198 191 185 180 154 138 145 130 87 72 78 85 57 18615 

C10 
A 

C10/1 170 129 148 159 141 152 134 153 114 125 129 133 101 96 80 49 62 63 46 48 39 30 19 29 8226 
C10/2 399 389 368 389 347 359 362 310 281 296 264 249 235 233 196 137 146 140 102 102 79 69 50 56 20743 

B 
C10/1 165 159 139 172 164 153 171 159 164 157 128 132 100 134 98 96 85 76 58 53 44 39 31 22 10712 
C10/2 244 201 242 259 226 227 228 241 219 179 178 193 160 140 112 114 88 64 64 57 40 33 29 23 15917 
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tab. 1.4. Przepustowość odcinków [poj.um. / kwadrans] 

CIĄG KIERUNEK ODCINEK 

00
:0

0-
00

:1
5 

00
:1

5-
00

:3
0 

00
:3

0-
00

:4
5 

00
:4

5-
01

:0
0 

01
:0

0-
01

:1
5 

01
:1

5-
01

:3
0 

01
:3

0-
01

:4
5 

01
:4

5-
02

:0
0 

07
:3

0-
07

:4
5 

07
:4

5-
08

:0
0 

08
:0

0-
08

:1
5 

08
:1

5-
08

:3
0 

C1 

A 

C1/1       950   950 950   950 950 950 950 
C1/3       422   422 422   931 931 931 931 
C1/4       950   950 950   495 495 495 495 
C1/5       523   523 523   649 649 649 649 
C1/6       178   178 178   309 309 309 309 
C1/7       950   950 950   705 705 705 705 

B 

C1/1       950 950   950   950 950 950 950 
C1/3       1425 1425   1425   1425 1425 1425 1425 
C1/4       950 950   950   724 724 724 724 
C1/5       950 950   950   487 487 487 487 
C1/6       606 606   606   705 705 705 705 
C1/7       879 879   879   459 459 459 459 

C2 
 
 
 
 
 

A 
C2/1     413 413         613 613 613 613 
C2/2     1324 1324         1131 1131 1131 1131 
C2/3     361 361         361 361 361 361 

B 
C2/1   950 950 950         950 950 950 950 
C2/2   724 724 724         893 893 893 893 
C2/3   273 273 273         409 409 409 409 

C3 

A 

C3/1                 425 425 425 425 
C3/2                 425 425 425 425 
C3/3                 425 425 425 425 
C3/4                 475 475 475 475 
C3/5                 618 618 618 618 
C3/6                 513 513 513 513 

B 

C3/2                 425 425 425 425 
C3/3                 425 425 425 425 
C3/4                 425 425 425 425 
C3/5                 950 950 950 950 
C3/6                 694 694 694 694 

C4 

A 

C4/3 414               442 442 442 442 
C4/4 304               295 295 295 295 
C4/5 390               400 400 400 400 
C4/6 950               518 518 518 518 
C4/7 515               540 540 540 540 
C4/8 694               789 789 789 789 
C4/9 950               337 337 337 337 

B 

C4/3                 442 442 442 442 
C4/4                 394 394 394 394 
C4/5                 442 442 442 442 
C4/6                 594 594 594 594 
C4/7                 717 717 717 717 
C4/8                 540 540 540 540 
C4/9                 527 527 527 527 

C5 

A 

C5/1                 485 485 485 485 
C5/2                 784 784 784 784 
C5/3                 556 556 556 556 
C5/4                 622 622 622 622 

B 

C5/1                 523 523 523 523 
C5/2                 836 836 836 836 
C5/3                 584 584 584 584 
C5/4                 561 561 561 561 

C6 
A 

C6/1           950 950 950 356 356 356 356 
C6/2           390 390 390 390 390 390 390 

B 
C6/1             325 325 364 364 364 364 
C6/2             950 950 439 439 439 439 

C7 
A 

C7/1   290             290 290 290 290 
C7/2   266             266 266 266 266 

B 
C7/1   425 425           425 425 425 425 
C7/2   442 442           442 442 442 442 

C8 

A 
C8/1                 561 561 561 561 
C8/2                 494 494 494 494 
C8/3                 689 689 689 689 

B 
C8/1                 342 342 342 342 
C8/2                 817 817 817 817 
C8/3                 584 584 584 584 

C9   

C9/1                 580 580 580 580 
C9/2                 342 342 342 342 
C9/3                 447 447 447 447 
C9/4                 717 717 717   
C9/5                 380 380 380   
C9/6                 366 366 366   

C10 
A 

C10/1                 209 209 209 209 
C10/2                 637 637 637 637 

B 
C10/1                 219 219 219 219 
C10/2                 418 418 418 418 
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CIĄG KIERUNEK ODCINEK 
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:0

0-
16
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5 

16
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16
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0 

16
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0-
16
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5 

16
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5-
17

:0
0 

22
:1

5-
22

:3
0 

22
:3

0-
22

:4
5 

22
:4

5-
23

:0
0 

23
:0

0-
23

:1
5 

23
:1

5-
23

:3
0 

23
:3

0-
23

:4
5 

23
:4

5-
00

:0
0 

C1 

A 

C1/1 950 950 950 950 950 950 950 950               
C1/3 789 789 789 789 789 789 789 789               
C1/4 495 495 495 495 495 495 495 495               
C1/5 594 594 594 594 594 594 594 594               
C1/6 261 261 261 261 261 261 261 261               
C1/7 705 705 705 705 705 705 705 705               

B 

C1/1 950 950 950 950 950 950 950 950               
C1/3 1425 1425 1425 1425 1425 1425 1425 1425               
C1/4 665 665 665 665 665 665 665 665               
C1/5 487 487 487 487 487 487 487 487               
C1/6 697 697 697 697 697 697 697 697               
C1/7 459 459 459 459 459 459 459 459               

C2 
 

A 
C2/1 641 641 641 641 599 599 599 599               
C2/2 1131 1131 1131 1131 1131 1131 1131 1131               
C2/3 361 361 361 361 361 361 361 361               

B  
C2/1 950 950 950 950 950 950 950 950               
C2/2 884 884 884 884 879 879 879 879               
C2/3 409 409 409 409 409 409 409 409               

C3 

A 

C3/1 425 425 425 425 425 425 425 425     425   425   425 
C3/2 425 425 425 425 425 425 425 425     425   425   425 
C3/3 425 425 425 425 425 425 425 425     425   425   425 
C3/4 475 475 475 475 475 475 475 475     475   475   475 
C3/5 618 618 618 618 618 618 618 618     950   950   950 
C3/6 627 627 627 627 413 413 413 413     627   627   627 

B 

C3/2 425 425 425 425 425 425 425 425   425   425   425   
C3/3 425 425 425 425 425 425 425 425   425   425   425   
C3/4 425 425 425 425 425 425 425 425   425   425   425   
C3/5 950 950 950 950 950 950 950 950   950   950   950   
C3/6 694 694 694 694 694 694 694 694   950   950   950   

C4 

A 

C4/3 456 456 456 456 432 432 432 432     414   414     
C4/4 304 304 304 304 290 290 290 290     304   304     
C4/5 400 400 400 400 439 439 439 439     390   390     
C4/6 518 518 518 518 518 518 518 518     950   950     
C4/7 540 540 540 540 540 540 540 540     515   515     
C4/8 694 694 694 694 770 770 770 770     694   694     
C4/9 337 337 337 337 337 337 337 337     950   950     

B 

C4/3 494 494 494 494 470 470 470 470       950   950 950 
C4/4 409 409 409 409 385 385 385 385       358   358 358 
C4/5 418 418 418 418 385 385 385 385       418   418 418 
C4/6 594 594 594 594 554 554 554 554       680   680 680 
C4/7 717 717 717 717 717 717 717 717       950   950 950 
C4/8 540 540 540 540 540 540 540 540       515   515 515 
C4/9 409 409 409 409 470 470 470 470       409   409 409 

C5 

A 

C5/1 485 485 485 485 485 485 485 485     485   485   485 
C5/2 784 784 784 784 784 784 784 784     1425   1425   1425 
C5/3 556 556 556 556 556 556 556 556     556   556   556 
C5/4 622 622 622 622 622 622 622 622     622   622   622 

B 

C5/1 627 627 627 627 675 675 675 675   627   627   627   
C5/2 836 836 836 836 836 836 836 836   836   836   836   
C5/3 584 584 584 584 584 584 584 584   1425   1425   1425   
C5/4 561 561 561 561 561 561 561 561   561   561   561   

C6 
A 

C6/1 333 333 333 333 333 333 333 333               
C6/2 390 390 390 390 342 342 342 342               

B 
C6/1 364 364 364 364 420 420 420 420               
C6/2 480 480 480 480 480 480 480 480               

C7 
A 

C7/1 290 290 290 290 290 290 290 290               
C7/2 266 266 266 266 266 266 266 266               

B 
C7/1 425 425 425 425 425 425 425 425               
C7/2 442 442 442 442 442 442 442 442               

C8 

A 
C8/1 561 561 561 561 561 561 561 561 561 561 561         
C8/2 494 494 494 494 494 494 494 494 494 950 950         
C8/3 689 689 689 689 689 689 689 689 689 950 950         

B 
C8/1 342 342 342 342 342   342   342 383 383         
C8/2 817 817 817 817 817   817   817 817 817         
C8/3 584 584 584 584 584   584   584 950 950         

C9   

C9/1 580 580 580   580 580 580 580 580 475 475         
C9/2 342 342 342   342 342 342 342 342 950 950         
C9/3 447 447 447   447 447 447 447 447 950 950         
C9/4 717 717 717   717 717 717   717 950 950         
C9/5 380 380 380   380 380 380   380 950 950         
C9/6 366 366 366   366 366 366   366 950 950         

C10 
A 

C10/1 219 219 219 219 247 247 247 247   475 475         
C10/2 656 656 656 656 627 627 627 627   950 950         

B 
C10/1 219 219 219 219 276 276 276 276   475 475         
C10/2 314 314 314 314 371 371 371 371   295 295         

 



BADANIA RUCHU NA WYZNACZONYCH CIĄGACH DROGOWYCH 
I OPRACOWANIE FUNKCJI OPORU 

 
12 

tab. 1.5. Zestawienie swobodnych prędkości i czasów przejazdu dla odcinków pomiarowych. 
CIĄG KIERUNEK ODCINEK prędkość swobodna [km/h] 

czas przejazdu w warunkach 
swobodnych [s] 

C1 

A 

C1/1 107,99 25 

C1/3 54,70 23 

C1/4 70,57 23 

C1/5 69,14 23 

C1/6 55,61 26 

C1/7 68,98 23 

B 

C1/1 95,12 9 

C1/3 63,93 23 

C1/4 72,16 23 

C1/5 59,98 26 
C1/6 55,43 7 

C1/7 80,53 26 

C2 

A 

C2/1 83,70 23 

C2/2 59,84 23 

C2/3 77,41 23 

B 

C2/1 91,44 21 

C2/2 48,13 23 

C2/3 62,89 15 

C3 

A 

C3/1 63,02 15 

C3/2 63,01 17 

C3/3 64,29 17 

C3/4 76,70 15 
C3/5 88,40 15 

C3/6 73,60 17 

B 

C3/2 75,37 16 

C3/3 64,53 16 

C3/4 77,50 24 

C3/5 93,21 18 

C3/6 78,18 11 

C4 

A 

C4/3 60,39 17 

C4/4 38,97 26 

C4/5 52,82 17 

C4/6 68,84 15 

C4/7 69,74 25 
C4/8 66,65 17 

C4/9 58,62 20 

B 

C4/3 57,49 16 

C4/4 40,54 7 

C4/5 35,76 19 

C4/6 59,33 26 

C4/7 61,48 16 

C4/8 67,48 16 

C4/9 59,11 19 

C5 

A 

C5/1 47,40 12 

C5/2 72,21 19 

C5/3 70,52 19 
C5/4 35,97 15 

B 

C5/1 67,95 18 

C5/2 72,86 20 

C5/3 48,02 4 

C5/4 65,45 3 

C6 

A 
C6/1 75,24 7 

C6/2 63,56 27 

B 
C6/1 58,40 18 

C6/2 77,21 21 

C7 

A 
C7/1 52,20 21 

C7/2 55,13 21 

B 
C7/1 60,62 21 
C7/2 52,65 22 

C8 

A 

C8/1 18,28 13 

C8/2 52,69 15 

C8/3 49,95 15 

B 

C8/1 28,26 14 

C8/2 63,03 13 

C8/3 46,78 15 

C9  

C9/1 43,75 23 

C9/2 29,51 1 

C9/3 42,37 13 

C9/4 39,23 1 

C9/5 54,18 7 
C9/6 40,50 1 

C10 

A 
C10/1 41,15 5 

C10/2 45,64 14 

B 
C10/1 45,13 14 

C10/2 59,29 3 
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2. Opracowanie funkcji oporu. 
Na podstawie uzyskanych pomiarów podjęto próbę wyznaczenia zaleŜności 

pomiędzy prędkością przejazdu a stopniem wykorzystania przepustowości określonym jako 
iloraz obserwowanego natęŜenia ruchu i przepustowości ciągu.  
Ze względu na duŜe wahania natęŜeń ruchu na kolejnych odcinkach pomiarowych ciągów 
drogowych oraz róŜne przepustowości poszczególnych odcinków, a co za tym idzie 
niemoŜność określenia przepustowości i natęŜenia ruchu dla całego ciągu zrezygnowano z 
wyznaczenia jednej funkcji oporu dla całego ciągu. Funkcje oporu dla ciągu zróŜnicowano i 
określono oddzielnie dla kaŜdego z tworzących go odcinków.  
Badano róŜne funkcje, m.in.: INRETS, BPR, BPR2. 
Najlepsze wyniki otrzymano dla funkcji oporu skonstruowanej na bazie funkcji BPR : 
 

 
 
gdzie: 

 t – czas przejazdu, 
 to – czas przejazdu w warunkach swobodnych, 
 N – natęŜenie ruchu, 
 C – przepustowość odcinka. 
 
PoniŜej na wykresach 1.2 – 1.41 przedstawiono opracowane zaleŜności przekształconej 
funkcji BPR postaci: 
 

 
 
gdzie: 

 V – prędkość ruchu [km/h], 
 Vo – prędkość swobodna [km/h], 
 N – natęŜenie ruchu, 
 C – przepustowość odcinka. 
 
Wyznaczono parametry a oraz b określające wpływ obciąŜenia ruchem na prędkość 
przejazdu. Ich zestawienie zawiera tab.1.6. 
 

Zastosowanie jako zmiennej zaleŜnej ilorazu prędkości i prędkości swobodnej dało 
moŜliwość opracowania na podstawie danych ze wszystkich odcinków ciągu jednej 
uogólnionej funkcji dla całego ciągu i uwzględnienia w ten sposób zróŜnicowanych prędkości 
swobodnych występujących na poszczególnych odcinkach pomiarowych ciągu (rys.1.42 – 
1.51). 
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rys.1.2. Funkcja oporu dla odcinka C1/1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.3. Funkcja oporu dla odcinka C1/3. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.4. Funkcja oporu dla odcinka C1/4. 
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 rys.1.5. Funkcja oporu dla odcinka C1/5. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.6. Funkcja oporu dla odcinka C1/6. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.7. Funkcja oporu dla odcinka C1/7. 
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rys.1.8. Funkcja oporu dla odcinka C2/1. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.9. Funkcja oporu dla odcinka C2/2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.10. Funkcja oporu dla odcinka C2/3. 
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rys.1.11. Funkcja oporu dla odcinka C3/1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.12. Funkcja oporu dla odcinka C3/2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.13. Funkcja oporu dla odcinka C3/3. 
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rys.1.14. Funkcja oporu dla odcinka C3/4. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.15. Funkcja oporu dla odcinka C3/5. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.16. Funkcja oporu dla odcinka C3/6. 
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rys.1.17. Funkcja oporu dla odcinka C4/3. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.18. Funkcja oporu dla odcinka C4/4. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.19. Funkcja oporu dla odcinka C4/5. 
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rys.1.20. Funkcja oporu dla odcinka C4/6. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.21. Funkcja oporu dla odcinka C4/7. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.22. Funkcja oporu dla odcinka C4/8. 
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rys.1.23. Funkcja oporu dla odcinka C4/9. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.24. Funkcja oporu dla odcinka C5/1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.25. Funkcja oporu dla odcinka C5/2. 
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rys.1.26. Funkcja oporu dla odcinka C5/3. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.27. Funkcja oporu dla odcinka C5/4. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.28. Funkcja oporu dla odcinka C6/1. 
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rys.1.29. Funkcja oporu dla odcinka C6/2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.30. Funkcja oporu dla odcinka C7/1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.31. Funkcja oporu dla odcinka C7/2. 
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rys.1.32. Funkcja oporu dla odcinka C8/1 i C8/2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.33. Funkcja oporu dla odcinka C8/3. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.34. Funkcja oporu dla odcinka C9/1. 
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rys.1.35. Funkcja oporu dla odcinka C9/2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.36. Funkcja oporu dla odcinka C9/3. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.37. Funkcja oporu dla odcinka C9/4. 
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rys.1.38. Funkcja oporu dla odcinka C9/5. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.39. Funkcja oporu dla odcinka C9/6. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.40. Funkcja oporu dla odcinka C10/1. 
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rys.1.41. Funkcja oporu dla odcinka C10/2. 
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rys.1.42. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C1. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.43. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.44. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C3.
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rys.1.45. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C4. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.46. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C5. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.47. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C6. 
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rys.1.48. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C7. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.49. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C8. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
rys.1.50. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C9. 
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rys.51. Funkcja oporu dla ciągu drogowego C10. 
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tab.1.6. Zestawienie parametrów funkcji oporu. 

CIĄG ODCINEK 
PARAMETRY FUNKCJI OPORU 

WSPÓŁCZYNNIK KORELACJI 
a b 

C1 1,88 2 0,85 

C1 

C1/1 0,49 1 0,18 

C1/3 7,51 3 0,9 

C1/4 1,01 1 0,85 

C1/5 0,96 1 0,9 

C1/6 2,19 2 0,92 

C1/7 2,26 4 0,89 

C2 2,48 2 0,84 

C2 

C2/1 4,56 3 0,91 

C2/2 1,35 1 0,89 

C2/3 1,92 2 0,85 

C3 5,38 2 0,59 

C3 

C3/1 111,80 3 0,93 

C3/2 10,76 2 0,90 

C3/3 7,28 2 0,74 

C3/4 2,98 2 0,93 

C3/5 0,97 1 0,86 

C3/6 2,52 2 0,88 

C4 1,09 1 0,53 

C4 

C4/3 2,32 3 0,84 

C4/4 0,62 3 0,8 

C4/5 1,13 1 0,47 

C4/6 1,36 2 0,78 

C4/7 0,94 1 0,8 

C4/8 1,96 1 0,44 

C4/9 2,46 2 0,72 

C5 1,31 2 0,75 

C5 

C5/1 1,18 2 0,69 

C5/2 1,17 2 0,78 

C5/3 0,95 2 0,78 

C5/4 0,79 2 0,53 

C6 2,69 2 0,92 

C6 
C6/1 2,23 2 0,91 

C6/2 3,23 2 0,95 

C7 1,87 2 0,61 

C7 
C7/1 5,22 2 0,95 

C7/2 1,87 1 0,45 

C8 1,92 2 0,58 

C8 
C8/1 i C8/2 1,07 2 0,66 

C8/3 6,14 3 0,81 

C9 1,49 1 0,58 

C9 

C9/1 20,57 3 0,82 

C9/2 1,87 3 0,92 

C9/3 3,26 2 0,81 

C9/4 2,34 1 0,26 

C9/5 1,97 3 0,76 

C9/6 3,39 3 0,91 

C10 2,16 2 0,8 

C10 
C10/1 2,04 2 0,7 

C10/2 2,30 2 0,87 
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Z.1. Charakterystyka odcinków pomiarowych. 
 

Ciąg 1: Sobieskiego - Krzywoustego - Brucknera - Kocha nowskiego - Plac 

Grunwaldzki. 

Odcinek 1/1: 

Od skrzyŜowania Sobieskiego – Odolanowska do północno-wschodniej krawędzi wiaduktu 

Bora-Komorowskiego.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, bez wjazdów z posesji. 

Odcinek 1/2: 

Od północno-wschodniej krawędzi wiaduktu Bora-Komorowskiego do węzła Kowalska.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu, bez wjazdów z posesji, węzły 

dwupoziomowe. 

Odcinek 1/3: 

Od węzła Kowalska do skrzyŜowania Krzywoustego – Brucknera. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3, wjazdy/wyjazdy z centrum handlowego. 

Odcinek 1/4: 

Od skrzyŜowania Krzywoustego – Brucknera do skrzyŜowania Brucknera – Toruńska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, liczne 

wjazdy/wyjazdy z hurtowni, magazynów, sklepów itp.  

Odcinek 1/5: 

Od skrzyŜowania Brucknera – Toruńska do linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, liczne 

wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 1/6: 

Od linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim do skrzyŜowania Plac Grunwaldzki – 

Curii-Skłodowskiej – Piastowska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe, parkowanie wzdłuŜ ulicy. 

Odcinek 1/7: 

Od skrzyŜowania Plac Grunwaldzki – Curii-Skłodowskiej – Piastowska do północno-

wschodniej krawędzi Mostu Grunwaldzkiego. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe.  
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Ciąg 2: Al. Karkonoska - Wy ścigowa. 

Odcinek 2/1: 

Od pasów włączenia i wyłączenia do Auchan (ul. Francuska – 4 pasy ruchu) do linii 

zatrzymania na skrzyŜowaniu Al. Karkonoska – Zwycięska (4 pasy ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4, wjazd/wyjazd na stację benzynową. 

Odcinek 2/2: 

Od skrzyŜowania Al. Karkonoska – Zwycięska do linii zatrzymania na przejściu dla pieszych 

przez ul. Wyścigową za/przed skrzyŜowaniem Al. Karkonoska – Wyścigowa. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 2/3: 

Od linii zatrzymania na przejściu dla pieszych przez ul. Wyścigową za/przed skrzyŜowaniem 

Al. Karkonoska – Wyścigowa do południowej krawędzi wiaduktu kolejowego na Wyścigowej. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z 

posesji. 

 

Ciąg 3. Średzka - Kosmonautów - Lotnicza. 

Odcinek 3/1: 

Od osi linii kolejowej Wrocław - Legnica do linii zatrzymania na skrzyŜowaniu Średzka – 

Dolnobrzeska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 3/2: 

Od linii zatrzymania na skrzyŜowaniu Średzka – Dolnobrzeska do osi ul. Jeleniogórskiej na 

skrzyŜowaniu z Kosmonautów. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, zabudowa o 

charakterze wewnątrz miejskim. 

Odcinek 3/3: 

Od osi ul. Jeleniogórskiej na skrzyŜowaniu z Kosmonautów do osi ul. Kamiennogórskiej na 

skrzyŜowaniu z Kosmonautów. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 3/4: 

Od osi ul. Kamiennogórskiej na skrzyŜowaniu z Kosmonautów do przejścia dla pieszych 

przed/za zmianą przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotniczej. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyŜowania jednopoziomowe. 
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Odcinek 3/5: 

Od krawędzi przejścia dla pieszych przed/za zmianą przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotniczej 

do linii zatrzymania na skrzyŜowaniu Lotnicza – Metalowców. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyŜowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 3/6: 

Od skrzyŜowania Lotnicza – Metalowców do skrzyŜowania Lotnicza – Milenijna – Legnicka – 

Na Ostatnim Groszu. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyŜowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

 

Ciąg 4: Al. Armii Krajowej – Hallera – Kleci ńska – Most Milenijny. 

Odcinek 4/1: 

Od skrzyŜowania Armii Krajowej – Borowska do skrzyŜowania Armii Krajowej – Wiśniowa – 

ŚlęŜna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 4/2: 

Od skrzyŜowania Armii Krajowej – Wiśniowa – ŚlęŜna do skrzyŜowania Hallera – Wiśniowa – 

Powstańców Śląskich. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z 

posesji. 

 

Odcinek 4/3: 

Od skrzyŜowania Hallera – Wiśniowa – Powstańców Śląskich do skrzyŜowania Hallera – 

Grabiszyńska – Klecińska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 4/4: 

Od skrzyŜowania Hallera – Grabiszyńska – Klecińska do skrzyŜowania Klecińska – 

Francuska – Szwajcarska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 4/5: 

Od skrzyŜowania Klecińska – Francuska – Szwajcarska do skrzyŜowania Na Ostatnim 

Groszu – Bystrzycka. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania dwupoziomowe i jednopoziomowe. 
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Odcinek 4/6: 

Od skrzyŜowania Na Ostatnim Groszu – Bystrzycka do skrzyŜowania Milenijna – Legnicka – 

Na Ostatnim Groszu – Lotnicza. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3, skrzyŜowania jednopoziomowe, bez wjazdów z 

posesji. 

Odcinek 4/7: 

Od skrzyŜowania Milenijna – Legnicka – Na Ostatnim Groszu – Lotnicza do skrzyŜowania 

Most Milenijny – Osobowicka (w przeciwnym kierunku druga linia oznaczająca przejazd dla 

rowerów przez ul. Most Milenijny).  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe, bez wjazdów z 

posesji. 

 

Ciąg 5: Legnicka. 
Odcinek 5/1:  

Od skrzyŜowania Lotnicza - Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu do skrzyŜowania 

Legnicka – Małopanewska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. 

Odcinek 5/2: 

Od skrzyŜowania Legnicka – Małopanewska do skrzyŜowania Legnicka – Zachodnia. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe, bez wjazdów z posesji. 

Odcinek 5/3: 

Od skrzyŜowania Legnicka – Zachodnia do skrzyŜowania Legnicka – Plac Strzegomski – 

Poznańska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 5/4: 

Od skrzyŜowania Legnicka – Plac Strzegomski – Poznańska do skrzyŜowaniu Legnicka – 

Podwale (w przeciwnym kierunku początek pasa do lewoskrętu na skrzyŜowaniu Legnicka – 

Rybacka – Nabycińska). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 
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Ciąg 6:  Grabiszy ńska (odcinek Hallera – Piłsudskiego). 

W kierunku północno-wschodnim: 

Odcinek 6/1: 

Od przejścia dla pieszych na skrzyŜowaniu Hallera – Grabiszyńska – Klecińska do 

skrzyŜowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyŜowania 

jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 6/2: 

Od skrzyŜowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna do skrzyŜowania Piłsudskiego – 

Grabiszyńska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z torowiskiem tramwajowym, skrzyŜowania 

jednopoziomowe. 

W kierunku południowo-zachodnim: 

Odcinek 6/2: 

Od osi skrzyŜowania Grabiszyńska – Prosta do skrzyŜowania Grabiszyńska – Zaporoska – 

Szpitalna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z torowiskiem tramwajowym, skrzyŜowania 

jednopoziomowe. 

Odcinek 6/1: 

Od skrzyŜowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna do skrzyŜowania Hallera – 

Grabiszyńska – Klecińska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyŜowania 

jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

 

 

Ciąg 7: Podwale – Most Sikorskiego. 

W kierunku południowym:  

Odcinek 7/1:  

Od końca przejścia dla pieszych na skrzyŜowaniu Jagiełły – Ks. Witolda (1 pas ruchu) do linii 

zatrzymania na skrzyŜowaniu Podwale – Legnicka (2 pasy ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji. 

 

 

 



BADANIA RUCHU NA WYZNACZONYCH CIĄGACH DROGOWYCH 
I OPRACOWANIE FUNKCJI OPORU 

 
                      39 

 

Odcinek 7/2: 

Od linii zatrzymania na skrzyŜowaniu Legnicka – Podwale do linii zatrzymania na 

skrzyŜowaniu Podwale – Braniborska – Piłsudskiego. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, włączanie 

i wyłączanie tylko na  ten kierunek. 

W kierunku północnym: 

Odcinek 7/2: 

Od końca przejścia dla pieszych na skrzyŜowaniu Podwale – Braniborska – Piłsudskiego (za 

Pl. Orląt Lwowskich) do linii zatrzymania na skrzyŜowaniu Legnicka – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji. 

Odcinek 7/1: 

Od początku zatoki autobusowej za skrzyŜowaniem Podwale – Legnicka (1 pas ruchu) do  

początku przejścia dla pieszych na skrzyŜowaniu Jagiełły – Ks. Witolda (1 pas ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji. 

 
Ciąg 8: Kazimierza Wielkiego – Oławska. 
Odcinek 8/1: 

Od skrzyŜowania Ruska – Kazimierza Wielkiego do skrzyŜowania Kazimierza Wielkiego – 

Krupnicza. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. 

Odcinek 8/2: 

Od skrzyŜowania Kazimierza Wielkiego – Krupnicza do skrzyŜowania Kazimierza Wielkiego 

– Szewska – Widok. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

 

 

Odcinek 8/3: 

Od skrzyŜowania Kazimierza Wielkiego – Szewska – Widok do skrzyŜowania Oławska – 

Traugutta – plac Grunwaldzki (przez tunel). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym (w tunelu 

2x2), skrzyŜowania jednopoziomowe. 
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Ciąg 9: Kołł ątaja – Skargi – pl. Dominika ński – Janickiego – Krasi ńskiego - Ducha 
Świętego – Piaskowa – Św. Katarzyny - Bł. Czesława – Skargi – Kołł ątaja – Ko ściuszki 
– Stawowa. 

Odcinek 9/1: 

Od skrzyŜowania Piłsudskiego – Kołłątaja do skrzyŜowania Kołłątaja – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/2: 

Od skrzyŜowania Kołłątaja – Podwale do skrzyŜowania Skargi – Oławska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/3: 

Od skrzyŜowania Skargi – Oławska do skrzyŜowania Ducha Świętego – Piaskowa – Grodzka 

(przez pl. Dominikański, Krasińskiego, Ducha Świętego). 

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu, skrzyŜowania 

jednopoziomowe. 

Odcinek 9/4: 

Od skrzyŜowania Ducha Świętego – Piaskowa – Grodzka do skrzyŜowania Oławska  - 

Kazimierza Wielkiego. 

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem 

tramwajowym, skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/5: 

Od skrzyŜowania Oławska – Kazimierza Wielkiego do skrzyŜowania Skargi – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/6: 

Od skrzyŜowania Skargi – Podwale do skrzyŜowania Stawowa – Piłsudskiego (przez ul. 

Kościuszki, Stawową).    

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym (ul. 

Kościuszki i Stawowa 2 pasy ruchu), skrzyŜowania jednopoziomowe. 
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Ciąg 10: Borowska. 
Odcinek 10/1:  

Od skrzyŜowania Gliniana - Borowska do skrzyŜowania Wieczysta – Borowska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, skrzyŜowania jednopoziomowe. 

Odcinek 10/2: 

Od skrzyŜowania Wieczysta – Borowska do końca odcinka dwujezdniowego (za 

skrzyŜowaniem Długopolska – Borowska). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyŜowania jednopoziomowe. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Z.2. ZałoŜenia i dane do obliczeń przepustowości. 
 

 
 * P - przekrój, Ss - skrzyŜowanie z sygnalizacją świetlną, Sp - skrzyŜowanie bez sygnalizacji świetlnej** przy natęŜeniu nasycenia pasa ruchu 1900 pcu/h 
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C1 

SW 

C1/1A Jana III Sobieskiego 2 P                   950         950         950         950         950 950 950 950 950 950 

C1/2A 
Jana III Sobieskiego / Most 

Krzywoustego 
2 P                   950         950         950         950         950 950 950 950 950 950 

C1/3A Bolesława Krzywoustego 2 Ss 4 RP,P,L,L   2 2   55 43 100 931   52 31 100 789   52 31 100 789   16 16 72 422   16 16 72 422 931 789 789 422 422 
C1/4A Brucknera 2 Ss 3 RP,P,L   2 1   57 11 120 495   57 11 120 495   57 11 120 495   21 9 72 336 -       950 495 495 495 336 950 

C1/5A 
Mosty Jagiellońskie / 
al.Kochanowskiego 2 Ss 2 P,P   2     82   120 649   75   120 594   75   120 594   44   80 523   44   80 523 649 594 594 523 523 

C1/6A 
Plac Grunwaldzki 

2 Ss 3 RP,P,P   3     26   120 309   22   120 261   22   120 261   10   80 178   10   80 178 309 261 261 178 178 
C1/7A 2 Ss 2 RP,P   2     89   120 705   89   120 705   89   120 705   45   80 534 -       950 705 705 705 534 950 

NE 

C1/7B 
Plac Grunwaldzki 

2 Ss 4 R,RP,P,P 1 3   29 29   120 459 29 29   120 459 29 29   120 459 37 37   80 879 37 37   80 879 459 459 459 879 879 
C1/6B 2 Ss 2 P,P   2     89   120 705   88   120 697   88   120 697   51   80 606   51   80 606 705 697 697 606 606 

C1/5B Mosty Jagiellońskie / 
al.Kochanowskiego 

2 Ss 3 RP,P,L   2 1   56 11 120 487   56 11 120 487   56 11 120 487   20 9 72 323 -       950 487 487 487 323 950 

C1/4B Brucknera 2 Ss 4 R,R,P,L 2 1 1 81 13 8 120 724 72 13 11 120 665 72 13 11 120 665 51 9 6 120 463         950 724 665 665 463 950 
C1/3B Bolesława Krzywoustego 3 P                   1425         1425         1425         1425         1425 1425 1425 1425 1425 1425 

C1/2B 
Jana III Sobieskiego / Most 

Krzywoustego 
3 P                   1425         1425         1425         1425         1425 1425 1425 1425 1425 1425 

C1/1B Jana III Sobieskiego  Sp 2 RP,P   2           950         950         950         950         950 950 950 950 950 950 

C2 

NE 
C2/1A Al.Karkonoska 2 Ss 3 RP,P,P   3     43   100 613   45   100 641   42   100 599   45   100 641   29   100 413 613 641 599 641 413 
C2/2A Al.Karkonoska / Wyścigowa 2 Ss 5 R,P,P,L,L 1 2 2 50 50 44 100 1131 50 50 44 1001131 50 50 44 100 1131 50 50 44 100 1131 45 45 44 80 1324 1131 1131 1131 1131 1324 
C2/3A Wyścigowa 2 P                   361         361         361         361         361 361 361 361 361 361 

SW 
C2/3B Wyścigowa 2 Ss 2 RP,P   2     43   100 409   43   100 409   43   100 409   43   100 409   23   80 273 409 409 409 409 273 
C2/2B Al.Karkonoska /  Wyścigowa 2 Ss 4 RP,P,P,L   3 1   58 14 100 893   58 12 100 884   57 14 100 879   58 12 100 884   38 8 80 724 893 884 879 884 724 
C2/1B Al.Karkonoska 2 P                   950         950         950         950         950 950 950 950 950 950 

C3 

E 

C3/1A 
Średzka 

1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 
C3/2A 1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 
C3/3A 

Kosmonautów 
1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 

C3/4A 1 P                   475         475         475         475         475 475 475 475 475 475 
C3/5A 

Lotnicza 
2 Ss 3 R,P,P 1 2   32 49   100 618 32 49   100 618 32 49   100 618 32 49   100 618 -       950 618 618 618 618 950 

C3/6A 2 Ss 5 R,P,P,P,L 1 3 1 36 19 15 100 513 42 25 15 100 627 31 14 14 100 413 42 25 15 100 627 42 25 15 100 627 513 627 413 627 627 

W 

C3/6B 
Lotnicza 

2 Ss 3 RP,P,L   2 1   64 18 100 694   64 18 100 694   64 18 100 694   64 18 100 694 -       950 694 694 694 694 950 
C3/5B 2 P                   950         950         950         950         950 950 950 950 950 950 
C3/4B 

Kosmonautów 
1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 

C3/3B 1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 
C3/2B 

Średzka 
1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 

C3/1B 1 P                   475         475         475         475         475 475 475 475 475 475 

C4 

NW 

C4/3A al.Armii Krajowej 2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 20 26 21 100 442 21 27 21 100 456 20 25 21 100 432 15 19 21 85 414 15 19 21 85 414 442 456 432 414 414 
C4/4A Wiśniowa 2 Ss 3 PR,P,L   2 1   24 14 100 295   25 14 100 304   23 15 100 290   25 14 100 304   25 14 100 304 295 304 290 304 304 
C4/5A Hallera 2 Ss 4 R,P,PL,L 1 2 1 24 27 23 120 400 24 27 23 120 400 29 29 24 120 439 29 29 24 120 439 17 22 17 95 390 400 400 439 439 390 
C4/6A 

Klecińska 
2 Ss 3 RP,P,L   2 1   49 11 100 518   49 11 100 518   49 11 100 518   49 11 100 518 -       950 518 518 518 518 950 

C4/7A 2 Ss 4 RP,P,P,L   3 1   27 10 80 540   27 10 80 540   27 10 80 540   23 9 72 515   23 9 72 515 540 540 540 515 515 
C4/8A Na Ostatnim Groszu 3 Ss 5 R,R,P,P,L 2 2 1 50 26 14 100 789 44 22 14 100 694 51 23 14 100 770 44 22 14 100 694 44 22 14 100 694 789 694 770 694 694 
C4/9A Milenijna / Most Milenijny 2 Ss 3 P,L,L 1   2 29   21 100 337 29   21 100 337 29   21 100 337 29   21 100 337 -       950 337 337 337 337 950 

SE 

C4/9B Milenijna / Most Milenijny 2 Ss 5 R,P,P,L,L 1 2 2 29 27 14 100 527 22 20 12 100 409 25 23 14 100 470 22 20 12 100 409 22 20 12 100 409 527 409 470 409 409 
C4/8B Na Ostatnim Groszu 3 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 27 27 10 80 540 27 27 10 80 540 27 27 10 80 540 23 23 9 72 515 23 23 9 72 515 540 540 540 515 515 
C4/7B 

Klecińska 
2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 35 50 16 100 717 35 50 16 100 717 35 50 16 100 717 35 50 16 100 717 -       950 717 717 717 717 950 

C4/6B 2 Ss 4 R,P,PL,L 1 2 1 25 42 41 120 594 25 42 41 120 594 23 39 39 120 554 23 39 42 120 566 16 39 42 95 680 594 594 554 566 680 
C4/5B Hallera 2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 40 21 11 100 442 38 20 10 100 418 35 18 10 100 385 38 20 10 100 418 38 20 10 100 418 442 418 385 418 418 
C4/4B Wiśniowa 2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 17 24 18 100 394 18 25 18 100 409 17 23 18 100 385 12 17 18 85 358 12 17 18 85 358 394 409 385 358 358 
C4/3B al.Armii Krajowej 2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 31 26 10 100 442 32 30 12 100 494 30 28 13 100 470 32 30 12 100 494 -       950 442 494 470 494 950 

C5 

SE 

C5/1A 

Legnicka 

3 Ss 3 RP,P,P   3     34   100 485   34   100 485   34   100 485   34   100 485   34   100 485 485 485 485 485 485 
C5/2A 3 Ss 5 RP,P,P,L,L   3 2   47 12 100 784   47 12 100 784   47 12 100 784   47 12 100 784 -       1425 784 784 784 784 1425 
C5/3A 3 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 39 33 12 100 556 39 33 12 100 556 39 33 12 100 556 39 33 12 100 556 39 33 12 100 556 556 556 556 556 556 
C5/4A 3 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 54 29 19 100 622 54 29 19 100 622 54 29 19 100 622 54 29 19 100 622 54 29 19 100 622 622 622 622 622 622 

NW 

C5/4B 3 Ss 4 RP,P,P,L   3 1   33 19 100 561   33 19 100 561   33 19 100 561   33 19 100 561   33 19 100 561 561 561 561 561 561 
C5/3B 3 Ss 3 RP,P,P   3     41   100 584   41   100 584   41   100 584   41   100 584 -       1425 584 584 584 584 1425 
C5/2B 3 Ss 4 RP,P,P,L   3 1   52 20 100 836   52 20 100 836   52 20 100 836   52 20 100 836   52 20 100 836 836 836 836 836 836 
C5/1B 3 Ss 5 R,P,P,L,L 1 2 2 24 24 19 100 523 30 30 21 100 627 28 28 29 100 675 30 30 21 100 627 30 30 21 100 627 523 627 675 627 627 

C6 
NE 

C6/1A 

Grabiszyńska 

2 Ss 3 RP,P,L   2 1   23 14 80 356   24 15 90 333   24 15 90 333   19 15 72 350 -       950 356 333 333 350 950 
C6/2A 2 Ss 3 RP,P,L   2 1   27 28 100 390   27 28 100 390   22 28 100 342   22 28 100 342   27 28 100 390 390 390 342 342 390 

SW 
C6/2B 2 Ss 3 P,PL,L   2 1   28 18 80 439   34 23 90 480   34 23 90 480   29 18 72 501 -       950 439 480 480 501 950 
C6/1B 2 Ss 4 R,RP,P,L 1 2 1 43 18 13 120 364 43 18 13 120 364 45 23 15 120 420 45 23 15 120 420 28 13 11 95 325 364 364 420 420 325 

C7 
S 

C7/1A 
Podwale 

1 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 16 16 13 100 290 16 16 13 100 290 16 16 13 100 290 16 16 13 100 290 16 16 13 100 290 290 290 290 290 290 
C7/2A 2 Ss 2 RP,PL   2     28   100 266   28   100 266   28   100 266   28   100 266   28   100 266 266 266 266 266 266 

N 
C7/2B 

Podwale 
2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 25 23 22 100 442 25 23 22 100 442 25 23 22 100 442 25 23 22 100 442 25 23 22 100 442 442 442 442 442 442 

C7/1B 1 Sp 2 RP,PL   2           425         425         425         425         425 425 425 425 425 425 

C8 

E 
C8/1A 

Kazimierza Wielkiego 
3 Ss 3 RP,P,P 1 2   40 39   100 561 40 39   100 561 40 39   100 561 40 39   100 561 40 39   100 561 561 561 561 561 561 

C8/2A 2 Ss 2 P,P,L   2 1   46 12 100 494   46 12 100 494   46 12 100 494   46 12 100 494 -       950 494 494 494 494 950 
C8/3A 2 Ss 2 L,LP,P   1 2   63 41 100 689   63 41 100 689   63 41 100 689   63 41 100 689 -       950 689 689 689 689 950 

W 
C8/3B 

Kazimierza Wielkiego 
2 Ss 3 RP,P,P   3     41   100 584   41   100 584   41   100 584   41   100 584 -       950 584 584 584 584 950 

C8/2B 3 Ss 2 P,PL,L   2 1   68 36 100 817   68 36 100 817   68 36 100 817   68 36 100 817   68 36 100 817 817 817 817 817 817 
C8/1B 2 Ss 2 P,P   2     36   100 342   36   100 342   36   100 342   36   100 342   29   72 383 342 342 342 342 383 

C9 

N 

C9/1 Kołłątaja 1 Ss 2 P,PL   2     61 14 100 580   61 14 100 580   61 14 100 580   61 14 100 580 -       475 580 580 580 580 475 
C9/2 Skargi / Most Skargi 2 Ss 3 RP,P,L   2 1   28 16 100 342   28 16 100 342   28 16 100 342   28 16 100 342 -       950 342 342 342 342 950 

C9/3 
Czesława, Pl. Dominikański, 

Janickiego, Krasińskiego, Św. 
Ducha 

2 Ss 2 RP,PL   2     47   100 447   47   100 447   47   100 447   47   100 447 -       950 447 447 447 447 950 

S 
C9/4 Piaskowa, Plac Nowy Targ, 

Św. Katarzyny, Czesława 
2 Ss 4 R,P,P,L 1 2 1 46 42 21 100 717 46 42 21 100 717 46 42 21 100 717 46 42 21 100 717 31 28 16 80 612 717 717 717 717 612 

C9/5 Skargi / Most Skargi 2 Ss 2 RP,P   2     40   100 380   40   100 380   40   100 380   40   100 380 -       950 380 380 380 380 950 
C9/6 Kościuszki / Stawowa 2 Ss 3 RP,P,L   2 1   33 11 100 366   33 11 100 366   33 11 100 366   33 11 100 366 -       950 366 366 366 366 950 

C10 
S 

C10/1A 

Borowska 

1 Sp 1 RPL   1           425         425         425         425         425 209 219 247 219 475 
C10/2A 2 Ss 3 P,P,L   2 1   62 10 100 637   64 10 100 656   59 14 100 627   64 10 100 656 -       950 637 656 627 656 950 

N 
C10/2B 2 Sp 2 RP,PL   2           418         314         371         314         295 418 314 371 314 295 
C10/1B 1 Ss 2 RP,P   2     23   100 219   23   100 219   29   100 276   29   100 276 -       475 219 219 276 276 475 


